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Lexique
* Avanti : programme d'amélioration de la vitesse commerciale des transports publics en surface

*  BM : Bruxelles Mobhilité

+ CA : Comité dAccompagnement technique, qui a pris part aux grandes étapes de réflexion de I'étude et en a alimenté chaque étape. Ce comité était composé des
représentants de la commune de Schaerbeek, des différents services de Bruxelles Mobilité, Bruxelles Environnement, STIB, De Lijn, de la STIB, Renovas, Urban, le
SIAMU et Beliris.

* CLM: Contrat Local de Mobilité. Dispositif de partenariat Région-communes visant a mettre en ceuvre la politique de mobilité définie par le Plan régional de mobilité et/ou
les plans communaux de mobilité et notamment de réduire le trafic de transit au sein des mailles pour améliorer le cadre de vie et garantir le bon fonctionnement des
réseaux Piéton, Vélo, Transport public, Auto et Poids lourd définis par la SMV (cf. Volet réglementaire du PRM, art. 3-5 des Prescriptions particulieres).

+ CRU : Contrat de Rénovation Urbaine

+ EVP : équivalent véhicule particulier

* FCD : Floating Car Data. Méthode de connaissance du trafic sur le réseau routier basée sur la collecte de données des veéhicules roulant dans le trafic

* HPM : Heure de Pointe du Matin

* HPS : Heure de Pointe du Soir

* Maille : périmétre au sein duquel des mesures sont mises en ceuvre pour réduire le trafic automobile et dissuader le transit. La délimitation des mailles est basée sur les
voiries Auto PLUS et Auto CONFORT du réseau Auto.

*  PRM : Plan régional de mobilité 2020-2030, dit aussi Good Move, disponible a I'adresse suivante : https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/plan_goodmove.pdf

+ RBC : Région de Bruxelles-Capitale

* Report modal : modification de la répartition des déplacements entre les différents modes de déplacements, couramment utilisée dans le sens d'un report de la voiture
individuelle vers les modes alternatifs

* RSM: selon le contexte, rue ou quartier Royale-Sainte-Marie

« SITEX : Situation existante

* SMV : Spécialisation Multimodale des Voiries. La SMV vise a offrir un réseau performant pour chaque mode de déplacement tout en facilitant les arbitrages nécessaires
lors de la conception des voiries et espaces publics. Les cartes des 5 réseaux (Piéton, Vélo, Transport public, Auto et Poids lourds) vont partie du volet réglementaire du
PRM. Chaque réseau est structuré en 3 niveaux (PLUS, CONFORT et QUARTIER).

* STOP (principe) : Ce principe provient d'un acronyme néerlandais et opere une hiérarchisation entre les différents modes de déplacement : la priorité est accordée aux
piétons (Stappen), puis aux cyclistes (Trappen), ensuite aux transports publics (Openbaar vervoer) et enfin, aux véhicules privés (Privévervoer)

* SU: sens unique

+ TaD/ TaG : tourne-a-droite et tourne-a-gauche
« TC : transports en commun / transports publics
« ZACA : zones a concentration d’accidents
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La démarche « Contrat Local de Mobilité (CLM) »

Synthese

KCadre régional : le plan\
d'action du PRM vise la
mise en ceuvre de 50
guartiers apaisés d'ici
2030 et crée le dispositif
du contrat local de

\_ mobilite CLM) )

Objectif : ameliorer la
gualité de vie, limiter le
trafic de transit, repartager
I'espace, favoriser le report
modal, ...

Mai 2022 - Synthese
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Lancement des 10

premiers CLM : appel a
candidature lancé par la

\_

Région vers les
communes

/

Candidature de
Schaerbeek retenue en
2020 pour le quartier
Colignon-Josaphat

4 R

Etude et définition d’'un

plan d’action du CLM

avec I'appui de bureaux
d’étude

\_ J

Résultat principal attendu :
nouveau schéma de
circulation et interventions
sur I'espace public

= Sujet du présent
rapport
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Convention
Commune/Région pour la
mise en ceuvre du plan
d’action
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Partenariat Commune / Région

= Dispositif introduit par le Plan régional de mobilité, le CLM vise a stimuler la mise en ceuvre de r\'?
I'apaisement des quartiers en renforcant la collaboration entre les communes et la Région ‘BRﬁ(ELLES MOBILITE

- Le CLM CompOI’te 2 phases : SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

o une étude de mobilité multimodale comprenant un volet participation, financée a 100% par la Région

(objet du présent rapport). Celle-ci aboutit a un schéma de circulation ainsi qu‘une liste (priorisee) SCHAERBEEK
d'interventions a realiser, ‘I 30
o la réalisation des interventions sur le terrain, faisant I'objet d’'un accord entre les différents SCHAARBEEK

gestionnaires de voirie et partenaires.

= Chagque commune souhaitant s'engager dans un CLM, seule ou en partenariat avec d'autres communes,
peut introduire un dossier de candidature. Ce fit le cas de la Commune de Schaerbeek dont la
candidature pour le quartier « Colignon-Josaphat » a été sélectionnée par la Région.

= Le consortium de bureaux d’études indépendants Espaces Mobilités — Stratec — Ecores a été retenu pour
accompagner la Région et la Commune dans la réalisation de I'’étude de mobilité. La Région et la
Commune prennent en charge la réalisation des interventions sur le terrain.

= Uncomité d'accompagnement, constitué pour I'occasion, a suivi et alimenté les différentes étapes de
cette mission. Ce comité était composé des représentants de la commune de Schaerbeek, des différents
services de Bruxelles Mobilité, Bruxelles Environnement, STIB, De Lijn, de la STIB, Renovas, Urban, le
SIAMU et Beliris.
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Processus & timing de I'étude

Etude sur plus de 18 mois (fin 2020 -> printemps 2022) : concertation avec acteurs techniques
(CAfil rouge), citoyens et acteurs politiques (réunions College) =» la décision finale a été politique.

ere RENCONTRE éme RENCONTRE eme RENCONTRE .. .,
o e e Suivi de I'étude

Preésentation du diagnostic Informations et discussions Présentation des priorités fixées s 5 Comités d’accompagnement (CA)
du quartier et discussions relatives aux scénarios par la commune. < 9 rencontres citoyennes -3 par
sur d'éventuels constats envisageés pour adapter la tier
complémentaires. mobilité dans le quartier. quar ]
% 3 rencontres avec le College

_ s Nombreuses réunions techniques et
Le processus de concertation groupes de travail

| PARTICIPATION CITOYENNE ‘

1 2 3 4

DIAGNOSTIC DU QUARTIER SCHEMA DE CIRCULATION PLAN D'ACTIONS ET ACCORD REALISATION DES ACTIONS
réalisé par des experts proposition de scénarios sur un programme d’interventions

o o=—20 @j
x — o [ x
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Contenu de I'étude technique

Travail technique baseé sur des releves de terrain, de la récolte d’informations et de données aupres
du comité d’'accompagnement (CA), de la commune, lors des ateliers riverains,

= Utilisation de comptages (directionnels et automatiques, entre 2019 et 2021 corriges par rapport a la
situation covid) et de données issues de télephonie mobile

= Analyses multicriteres de difféerents scénarios et de leurs impacts (trafic parasite, accessibilité des
poles, gain pour le transport public et les modes actifs,...). Ces scénarios et analyses ont été soumis
pour avis ou remarques au CA, au College et lors des ateliers riverains

= Des modeélisations de trafics (macro- et microscopiques) ont ete effectuées pour verifier certains
impacts identifiés et ont permis d’affiner le scénario selon les risques/atouts mis en évidence

- Modélisations faites avec des hypothéses conservatrices (demandes actuelles) pour ne pas sous-estimer des
effets.

= Aprés la mise en ceuvre suivra un travail de suivi et de monitoring par la Commune - des mesures
complémentaires pourront étre prises.
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Utilisation de comptages et données FCD

Apports des données |gleEWIle KoL 1gBEE:

« Données complémentaires aux comptages « classiques »
(2018, 2019, 2020 pour la maille) pour affiner la
connaissance des flux en termes :

o de distribution du trafic (période observée plus longue
et historique — hors COVID)

o d’origine/destination échelles macro- et microscopique

Distribution locale du

trafic

Période d'analyse :

* septembre-octobre 2019

* jours de semaine

* HPM (6-10h) et HPS (15h-19h)

(matrice et arborescences). sy

« FCD ne fournissent pas d'information sur les volumes
de trafic et ne se substituent pas aux comptages de
trafic traditionnels qui ont été réalisés par ailleurs.

 Données de 2 opérateurs de FCD exploitées. Données
issues de GPS et d’applications mobiles.

e as @30

BRUXELLES MOBILITE SCHAARBEEK

Distribution des flux hors
et intra-RBC (50 mailles)

Période d'analyse :

« Septembre > décembre 2019

* jours de semaine de travalil

« HPM (6-10h) et HPS (15h-19h)

' strate C" EcoRes 9




Participation citoyenne

(Q

» Une plate-forme web dediée : 22_2.
https://goodmove.1030.be/ Voir document de synthése

trajet de participation

« Communication via le Schaerbeek Info

* Prise de contact avec des associations SCHAERBEEK . C
. , . . . 1©30 dood
* Prise de temperature avec 3x2 ateliers riverains SCHAARBEEK et

realisés en ligne + 3 séances finales
d'information = totalisant +- 260 participants.

Contribuez a améliorer la mobilité
dans votre quartler

» Les ateliers n'avaient pas I'ambition d'étre
repreésentatifs de la population (acces libre) mais
de permettre un espace de discussion et de
partage d’informations

lllllllllll
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Plan régional de mobilité
Good Move = Plan régional de mobilité 2020-2030

Le PRM a été adopté par le Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale le 05/03/2020. Il définit les grandes
orientations politiques dans le domaine de la mobilité et
est le résultat d’un vaste processus participatif auquel tous
les acteurs bruxellois ont participé : les partenaires de
mobilité et les partenaires institutionnels, les communes,
le monde économique et associatif ainsi que les citoyens.
Ce processus participatif s’est étalé sur une période de
quatre ans.

Ce plan doit répondre aux enjeux urbains d’'une métropole
en croissance, aux besoins de proximité des habitants et
aux ambitions du Plan Reégional de Développement
Durable (PRDD). Good Move identifie sept grands enjeux
a concilier dans une vision strategique de la mobilité
(illustration ci-contre).

Plus d'infos sur :
https://mobilite-mobiliteit.brussels/en/qood-move

GREEN

De milieu-impact van de
mobiliteit verminderen

35% minder broeikasgassen
in vergelijking met 2005

tegen 2030
L ]
L ]
®
®
®
L ]
CITY Vision o
De mobiliteit van personen en de L
bevoorrading van het Gewest
verzekeren, ter ondersteuning van een
duurzame ontwikkeling
®
L ]
L]

SAFE

Zorgen voor veilige

en als veilig ervaren
mobiliteitsvormen

Vision zero

Nul doden en nul zwaargewonden
ten gevolge van een verplaatsing .
in de gewestelijke openbare
ruimte tegen 2030

EFFICIENT

Een
mobiliteitsaanbod
ontwikkelen dat

de middelen

optimom| benut

®

PERFORMANT

Mobiliteitsvarmen
organiseren ten gunste

van de socicaleconormische
ontwikkeling van het Gewest

SOCIAL

Een mobiliteitsaanbod uitbouwen
waarmee iedereen zich viot

en C]Cmgenclc]m

kan verplaatsen

De uitgaven van de gezinnen voor
verplaatsingen verminderen en streven
naar een daling van 12% in 2015

naar 8% tegen 2030

000
g W

PLEASANT

De mobiliteitsbehoeften verzoenen
met een gOede IeVEmSk\/\/G‘\te\t Voor
de bewoners

250 km autoluwe zones in 2030

{voetgangerszone, woongebied
of woonerf)

HEALTHY

Mobiliteitsvormen
stimuleren die de
lichamelijke en
geestelijke gezondheid
beVDrderen


https://mobilite-mobiliteit.brussels/en/good-move

6 focus déclinés en action

Les actions du plan se déclinent au travers de

GEBIED GEDRAG ORGANISATIE
6 focus :

O O O

GOOD

o Good Neighbourhood : encadrer la mobilité dans -
SERVICE i

les quartiers et ameliorer la qualité de vie des NEIGHBOUR- PARTNER
habitants a_—

o Good Network : organiser les réseaux de transport e CHOICE
et assurer un service performant 0

o Good Service : offrir aux habitants et usagers de la
Région une palette de services intégres

o Good Choice : orienter les choix individuels et 4 N
collectifs, par des mesures incitatives @ L'outil Contrat Local de

o Good Partner : assurer une gouvernance Mobilite releve du focus 5 et
partenariale du plan de mobilité contribue a mettre en ceuvre

o Good Knowledge : mettre & jour les données de les focus 1 et 2
mobilité et évaluer régulierement le plan Good Move. N /

SCHAERBEEK
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Objectif de maitrise du trafic

be

0°d

No move Mmove
Accommoder Maitriser

la demande de trafic la demande de trafic

= Obijectif de qualité de vie dans les
quartiers et de meilleure répartition de
O 0,

I'espace public entre les modes

P = Des réseaux de transports structures

Mobilités équilibrées
et performantes pour tous

°©

&

Mobilités urbaines
dégradées pour tous

et efficaces, qui assurent la place et
la sécurité de tous

Capacité d'accueil
de l'espace public +
équilibre des usages urbains

Conflits insolubles
d'aménagement et
de partage de l'espace

SCHAERBEEK
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Trajectoire 2030 Good Move en termes de report modal

Contexte métropolitain

5400 000

déplacements par jour dont :

024%

des déplacements réalisés
en voiture individuelle

du nombre de déplacements en interne

en transport public
-I
\

du nombre de
déplacements a vélo

2/3

-
1/3

en échange

~N~—_~~

de l'occupation des voitures

CE

de la longueur des déplacements

Y|

des déplacements réalisés
en autosolisme

comprise entre

71

du nombre de déplacements
en transport public

(y compris report vers les P+R en amont
et/ou au niveau de |a limite réglonale)

du nombre de déplacements
a vélo

[17] PRDD, p.158

‘ Synthése des évolutions
attendues pour les déplacements
internes et en échange un jour
moyen a |'horizon 2030

et

Mai 2022 - Synthese

SCI:IAERBEEK
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GoodMove ce n’est pas
supprimer tous les
déplacements automobiles
mais seulement ceux qui
ne sont pas
indispensables ou qui
peuvent s’effectuer avec
un autre mode ou avec
d’autres personnes
(covoiturage)

- objectif d’un quart de
déplacement en voiture
individuelle en moins
d’ici a 2030.

strateC® 16
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Volet reglementaire de Good Move

= Le Plan régional de mobilité est régi par 'Ordonnance du 26 juillet 2013, qui vise a assurer la cohérence
des projets de mobilité a I'échelle régionale et communale, et qui confére un statut réglementaire a
certains volets du plan.

= |es aménagements de voirie doivent étre conformes au Plan régional de mobilité. C’est pourquoi, les
prescriptions reglementaires du plan Good Move reprennent, notamment, les regles permettant de juger
de cette conformité, et assurent ainsi la mise en ceuvre cohérente du plan dans 'aménagement de
I'espace public.

= Le volet reglementaire du Plan regional de mobilité comprend aussi des prescriptions relatives aux
relations avec les opérateurs de mobilité, publics comme prives, et crée deux outils nécessaires a
I’opérationnalisation de Good Move : le contrat local de mobilité et les cartes de la spécialisation
multimodale des voiries.

Mai 2022 - Synthése e 1®©30

-
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La spécialisation multimodale des voiries (SMV)

Objectif

= Etablir des priorités claires dans la répartition de I'espace public visant a appliquer le principe STOP

= Le principe STOP applique un ordre de priorité aux difféerents modes de déplacement =» marche >

vélo > transport public > voiture

La SMV est constituée de cartes priorisant les 5 réseaux (modes de transport) selon 3 niveaux

= « PLUS » : pour les grands axes de déplacement a I'échelle métropolitaine,

» « CONFORT » : pour compléter le maillage des réseaux et assurer la desserte des difféerents poles

» « QUARTIER » : pour assurer la desserte fine des quartiers et des fonctions urbaines

5 réseaux

Piéton

Mai 2022 - Synthese

Transport public

Auto

Poids lourd

Approuvee le 15/7/2021, la SMV fait partie
du volet réeglementaire de Good Move

SCHAERBEEK

o 1©30
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Exemple de la SMV Auto

C’est le réseau routier structurant qui dessine
les limites ou bordures de chaque zone (maille)
pouvant faire l|'objet, en tout ou partie, d'un
Contrat Local de Mobilité (CLM).

Auto

— PLUS
— CONFORT / COMFORT
— QUARTIER / WIJK

[ Limites de la RBC / BHG grenzen

Zones d'affectation du PRAS / Bestemmingsgebieden van het GBP

I Eau/Water

Zones vertes et zones de parcs / Groengebieden en parkgebieden
I Zones forestiéres / Bosgebieden

Zones de chemin de fer / Spoorweggebieden

S oS
LA
SR
.-\"\ ‘
VAs. \“"‘A

A RS L,

Les différentes cartes sont téléchargeables sur
https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/qgood-move

SCHAERBEEK
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https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/good-move

Plusieurs CLM en cours sur la région

La Commune de Schaerbeek n’est pas la seule a se
lancer dans cette démarche. D’autres communes, en
partenariat avec la Région, ont également initié
I'élaboration d’un Contrat Local de Mobilité sur une
partie de leur territoire : Bruxelles-Ville (Pentagone),
Ixelles (Flagey-Etangs), Anderlecht (Cureghem), Jette
(Dieleghem) et Saint-Gilles (Parvis). D’autres CLM
suivront. A terme, ce sont prés de 50 CLM qui seront
réalisés a I'échelle de la Région.

’ 5 CLM lancés en 2020 - 2021
5 CLM lancés en 2022

1 Zone déja apaisée

SCHAERBEEK
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Zone retenue sur Schaerbeek pour un CLM
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La zone dénommeée Colignon-Josaphat est
delimitée par le réseau routier structurant

& X

QUARTIER apaisé : pour rejoindre une
destination a l'intérieur d’'un quartier (max 20
ou 30 km/h)

- tout l'intérieur de la maille

% AN %/V
SR e
.:47/,//1-;
e
SN A
%@' Axe CONFORT : lier les diffé
‘ . pour reilier 1es di erents

%" quartiers (max 30 km/h)
¢ > l'avenue Rogier et la rue des Palais

SMV auto (v. 15-07-21)

© === PLUS Axe PLUS : pour se déplacer entre les 19

communes (la vitesse y est en géneral limitée
a 50 km/h)
- boulevard Lambermont

(+) mmm CONFORT

(&) m=m QUARTIER

EEEEEEEEEE
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2.2 Objectifs d'un CLM

v, ’
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Obijectifs principaux

be
N oood
© move meve = trafic en moins dans le
Quartiers perméables au trafic uartiers protégés du trafic : .
Difficiles d'accés pour tous Qg.::cessibles p:r?tnut mode quartler en limitant le

transit
= plus de sécurité routiere

= espaces publics revalorises
et mieux répartis entre les
differents modes afin de
favoriser le report modal

= moins de nuisances : bruit,
pollution de l'air, ...

SCHAERBEEK
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Favoriser le report modal

<
5ken (2 6O% ‘

des déplacements

en RBC
=
oo
Réduction
du trafic

automobile v C%Zk A

sur les axes

surchargés ou Renforcement
a travers les de I'utilisation
quartiers. du vélo.
Valorisation
des
y — déplacements
Disponibilité a pied.

d'un service
de transport
public.
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des déplacements

en RBC

i

oo
Réduction
du trafic v @
automobile =
sur les axes o o
surcharges -' g
ou a travers = =

A

Augmentation
de la
fréequentation
du transport
public.

B,

les quartiers.

A

Recours Valorisation/
accru au renforcement
covoiturage. de l'utilisation
du vélo
(y compris
electrique).

>25
km

="
(=

4
=13%
des déplacements
en RBC

Réduction
du trafic v —

automobile
sur les axes
surchargés
ou a travers
les quartiers.

Augmentation
de la
fréquentation
du transport
public
(transfert
modal/parking
d'échange).

<

Recours
accru au
covoiturage.

A

renforcement
de ['utilisation
du train.

e
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Favoriser le choix du
mode de transport le
mieux adapté a chaque
déplacement, notamment
en fonction des distances
parcourues

Valorisation/ ‘ ~
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EcoRes 24

SCHAARBEEK



Trajectoire 2030 Good Move en termes de trafic

(évolution 2018/2030)

e e

+14 a +17%

>

Axes
locaux

[Ring

Impact du scénario du Plan
régional de mobilité sur le trafic
automobile — véh.km - selon les

catégories de voirie

0 3 +8% Bk - +7 a +10%
(]

Autoroute Globalement

Evolution des prestations kilométriques

Hypothése tendancielle Hyp

othése

(évolution 2018/2030)

Axres
locaux

A

O
o

>

+18%

Globalement

-10%

Autoroute
/Ring

-4%

o
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Appliquer la feuille de route Good
Move ce n’est donc PAS exclure
100% du transit automobile mais
bien viser une diminution conséquente
(-34%) sur les axes locaux.

Il s’agit d’un objectif a ’horizon 2030.
Le Contrat Local de Mobilité Colignon-
Josaphat est, avec le Pentagone et le
quartier Cureghem, l'un des premiers
CLM qui sera mis a en ceuvre a
I'échelle de la Région. L'effet cumulé
de ces interventions sur le report
modal n’est donc pas encore visible.
Les autres mesures régionales
pouvant inciter au report modal se
concrétisent elles aussi
progressivement. A court terme, la
demande en trafic motorisé reste donc
élevée. Il faut en tenir compte pour un
schéma de circulation tenable.

-
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Rééquilibrer 'espace public

Meilleur partage de I'espace entre les modes : exemple de la chaussée d’Ixelles / place Fernand Cocq

SCHAERBEEK
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Rééquilibrer 'espace public

Meilleur partage de I'espace entre les modes : exemple de la chaussée d’Ixelles / place Fernand Cocq

=>» plus d’espace donné aux piétons et cyclistes, a la verdure, tout en maintenant une circulation
motorisee

.....

SCHAERBEEK
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GOOD
NEIGHBOUR-
HOOD

2.3 Les leviers d'action

Quartier

de vie
30km/h " Maille/Plan
| de circulation
Espace
public
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Les outils a disposition dans le cadre du CLM

@ f’) Dissuader par des
%_. 7 boucles de circulation

= |

=8

O

S 3
PO ;m
O =R -E-1 ,
“9 E Rééquilibrer I'usage | E
o | Q_QLLQ_EM de I’espace public 8
— | : |
=} |
T O
0 <
= |

2 |

O]

V Travailler et optimiser la
gestion des grilles de feux
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Les boucles de circulation

Le principe est de dissuader le trafic de transit, n'ayant pas d’origine ou de destination dans
la zone, de traverser tout le quartier afin qu’il reste sur le réseau structurant. Ce trafic
indesirable cherche souvent a eviter un carrefour ou un axe structurant, a gagner un peu de
temps sur son trajet (comportement souvent incité par les GPS collaboratif type Waze) , ou

existe simplement par habitude.

SCHAERBEEK
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Les boucles de circulation

Cela impligue pour le trafic local de
favoriser les itinéraires les plus courts
possibles a l'intérieur du quartier.

Les boucles de circulation évitent dans la
mesure du possible que les détours induits
ne soient trop impactant a I'échelle de
'ensemble du trajet.

Mai 2022 - Synthése

&

Traversée du quartier vers sa destination

<

Prendre I'entrée la plus proche de sa
destination en évitant de traverser le quartier.

/p
Le détour local a faire a peu
d'impact sur un plus long trajet.

e
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Boucles de circulation : mise en place

Il existe deux outils pour mettre en place ces boucles de circulation :

= Agir de maniere classique sur les sens de circulation 0 @

= Mettre en place des « filtres modaux » qui sont des dispositifs qui
empéchent le passage des voitures individuelles - completement ou
partiellement - tout en permettant selon les cas le passage d’autres
modes : piétons, vélos, transport public, véhicules d'urgence, ...
L'utilisation de caméras ANPR permet de moduler le filtre et, par exemple,
de le limiter a certaines périodes de la journée ou de laisser passer le
trafic motorisé strictement local.

« Répond a des enjeux autre que purement mobilité =» réappropriation
de I'espace public

» Pas besoin d‘'une rénovation compléte pour avoir un espace qualitatif
=>» utilisation trés courante dans les communes d’aménagements temporaires
(fermeture de bermes ou coupure de carrefour, voir exemples ci-contre)

SCHAERBEEK

Mai 2022 - Synthése e 1®©30

BRUXELLES MOBILITE SCHAARBEEK

strate c" EcoRes 32




Filtres modaux

Exemple d’'un réaménagement sur Schaerbeek, avec la coupure de la circulation nord>sud au niveau d’un
carrefour et la création d’'une placette permettant le passage des modes actifs :

i Contrat de Quartier
“1° Durable Pogge (horizon 2025)

SCHAERBEEK
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Filtres modaux
Exemple sur la commune d’Ixelles d’'une requalification compléete de I'espace public conjuguée
a la mise en place d'un filtre par caméras ANPR - zone apaisée place Fernand Coq
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SCHAERBEEK
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Contexte général

« Peérimetre (maille) de taille importante :
2,3 km?

« 1 commune concernée : Schaerbeek

e =35 000 habitants

(Monitoring des quartiers 2019)

SCHAERBEEK
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Gestionnaires de voirie

Qui gere quelles infrastructures ?

Bruxelles présente un important réseau d'infrastructures dédiées a la mobilité : routes, places, tunnels,
ponts, métro... Selon leur localisation, leur nature ou encore suivant le type de travaux qui s'y effectue,
ces infrastructures sont gérees par différents intervenants : Bruxelles Mobilite, les administrations
communales, la STIB (Societé des Transports Intercommunaux de Bruxelles),... C'est la raison pour
e certains projets sont menés par la Région, d’autres par |

laquell

N

a STIB, d’'autres par la Commune, ...

&

Réseau STIB

S L 2 ” ' /
s Q es
L

///, Voiries régional
o~
. /,,//
//7,4 il

\ ‘ ixelles
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Enjeux d’'espace public

En moyenne en Région bruxelloise, pres de 60%jfe[sHNE ef=1el:

public est dédié principalement a la voiture.

=> Au sein du périmetre Colignon-Josaphat, cette proportion est
supérieure a la moyenne dans les secteurs statistiques denses

des rues Brichaut, Royale Sainte-Marie et Josaphat.

Rendre les modes actifs
et les transports publics
plus attractifs afin
d'encourager leur
utilisation accrue
nécessite de repartager
I'espace en leur faveur.

Mai 2022 - Synthese

Fig. 3: Voorbehouden ruimte op de weg per type
gebruiker van de openbare ruimte (in ha) in 2014
voor het BHQ

©_ Voetgangers

= R

Personenwagens
58,5%

@R0

Openbaar Fietsers
vervoer 29%
2,5%

Bron: Kenniscentrum van de mobiliteit, katern 5: Het delen van de
openbare ruimte in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, 2016

Part de la voirie dédiée principalement
3 la voiture

] <55%

[ 55%-57%

I 57%-59%

B 59%-61%

- 61%

[ Surface voirie < 5 ha ou espace vert
[] Limite du Pentagone
[ Limite 1%2¢ couronne

[ Limites communales

Moyenne régionale : 57,6%

e

BRUXELLES MOBILITE

SCHAERBEEK

1®@30

SCHAARBEEK

stratec"

EcoRes

38



Enjeux de sécurité routiere

La maille « Colignon-Josaphat » regroupe de
nombreuses zones a concentration d’accidents,
en bords de maille (boulevard Lambermont,
Avenue Rogier, ...) mais aussi sur des axes
comme la chaussée de Haecht, 'avenue Louis
Bertrand ou la rue Royale-Sainte-Matrie.

L'objectif du schéma de circulation du CLM est
d’apaiser les circulations et de redistribuer
I'espace public afin de résoudre ces ZACA et
d’avoir des quartiers plus sdrs pour tous les
modes, en particulier les modes actifs qui
constituent la majorité des victimes des accidents
graves ou mortels sur la Région.

Mai 2022 - Synthese
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Taux de motorisation faible

Taux de motorisation des ménages schaerbeekois

30 227
(54%)
35.000
20 626
30,000 (37%)
&  25.000
2
‘O
2 20,000
S 15.000 4744
o (9%)
S 10.000
=
0

0 voiture 1 voiture 2 voitures et +

Nombre de voitures a disposition

m 1 personne mCouples sans enfant m Couples avec enfants = Familles monoparentales m Autres

Source : Statbel, 2019 (inclut les voitures de société)
https://statbel.fgov.be/fr/open-data/nombre-de-voitures-selon-le-type-de-menage-par-commune
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A Schaerbeek :

54% des ménages n'ont

a disposition

Les valeurs absolues

V4 - V4 V4

restent néanmoins élevees
car les densités de
population sont fortes
(Royale-Sainte-Marie, Cage
aux Ours)
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Trafic de transit conséquent sur le périmetre

Les données présentées ci-dessous sont issues de l'analyse des Floating Car Data sur une période de 4 mois et un échantillon de plus de 4,59
millions de véhicules (données anonymisées). Les figures représentent la part moyenne, sur un jour de semaine a I'heure de pointe du matin, de
véhicules circulant dans le périmétre "Colignon-Josaphat" qui effectuent un déplacement en lien avec la maille (c’est-a-dire ayant I'origine et/ou la
destination du déplacement au sein de la maille) et ceux qui réalisent un déplacement de transit (c’est-a-dire n’ayant ni origine ni destination dans
le périmétre).

En transit
45%

En lien avec
la maille

SCHAERBEEK
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Trafic de transit conséquent sur le périmetre

e oY & . - 60% du trafic de transit automobile traversant le
‘ ‘ \ - périmetre « Colignon-Josaphat » a la pointe du matin

1 TomTOﬂw concerne des déplacement automobiles réalisées au

<Y Y

~

sein de la Région bruxelloise, c’est-a-dire du transit
intra-bruxellois (Source : Tomtom, sept-dec 2019).

= N

La carte ci-contre est issue de l'analyse des Floating Car
Data sur une période de 4 mois et concerne uniguement
ce transit intra-bruxellois. Elle représente les principales
liaisons entre quartiers bruxellois des déplacements
automobiles réalisées pour les rejoindre et qui transitent
au sein du périmetre « Colignon-Josaphat » pour cela.

On observe qu’au niveau de la Région, les principaux
flux automobiles de transit qui traversent la maille

« Colignon-Josaphat » concernent principalement des
liaisons entre Schaerbeek Nord/Evere, Saint-Josse,
Ambiorix et le Pentagone.

[ Mailles

Trafic intra RBC traversant la maille Lambermont
(véhicules, TomTom)

s 'essentiel des flux de transit bruxellois via
— 1000 - 1500 le périmetre « Colignon-Josaphat » concerne
= i des zones limitrophes. Il s’agit donc de
> 2500 transit de proximite.
SCHAERBEEK
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Trafic de transit conséquent sur le périmetre

La data visualisation suivante montre les méme données que la carte de la page précédente,
HPM (6'1 Oh) spécifique au transit intra-bruxellois, mais sous une autre représentation :
ORIGIN via périmetre Colignon-Josaphat DESTINATION
7. Per vtuyvl L= = I N = = - — 10- HeImet‘ Terdenl
w44 Brabant 2 e 7
~~ 14 Roodebeek O —— e
46. Saint-Josse - Daill - e
au-m sse | y / — 47 Ambiorix - Plaskyl
| 8 Neder-Over-Hembeek —— 465amt—Josse-Dailly.
e e — L s o =3
11. Leopold il e
12. Reyers _.. .. DRSS - —
e — 14. Roodebeek
— 12. Reyers
— e 19 Chant d'oiseau —
10. Helmet - Terdelt i p— 5 laarhenilapdim
48. Porte de Tervuren ==
- 49 Chasse-Thieffry =
9. Haren 51 Luxembourg =Jourdan===
58. Saint-Gilles
52. Europe

§ . braban
TOMTOME | 'essentiel des flux de transit bruxellois via —

le périmétre « Colignon-Josaphat » concerne

des zones limitrophes. Il s’agit donc de
Mai 2022 - Synthése transit de proximite. 1®30
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Trafic de transit conséquent sur le périmetre

Les graphiques ci-dessous sont issus de l'analyse des Floating Car Data sur une période de 4 mois et concernent uniquement les trajets
automobiles a destination (a gauche) ou a l'origine (a droite) du périmétre Colignon-Josaphat a la pointe du matin un jour de semaine moyen.
lls reprennent la distribution des distances de déplacement totales des trajets effectués par ces veéhicules sur la totalité de leur trajet, par classe

de distance.
HPM (4-10h)
A destination de la maille "Lambermont" A l'origine de la maille "Lambermont" TOMTOM Y

30%

20% 19% 20%
18%
11% .
I I i ]
0-2 10-25 > 25 km 5-10 10-25 > 25 km a

Source : HPM (6-10h), sept-décembre 2019, jours ouvrables

Plus de 50% des trajets automobiles a I’origine et/ou a destination du périmeétre Colignon-Josaphat font
moins de 5km, distance pour laquelle les autres modes (vélo, marche, ...) sont compétitifs =» potentiel de report

modal important (si tant est que les alternatives soient connues et valorisées)

SCHAERBEEK
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https://www.google.com/imgres?imgurl=https%3A%2F%2Fwww.les3cha.fr%2Fwp-content%2Fuploads%2F2015%2F04%2Fpicto-voiture-e1461318887901.jpg&imgrefurl=https%3A%2F%2Fwww.les3cha.fr%2Fhoraires-acces%2Fpicto-voiture%2F&tbnid=NRANnL-8AVyHbM&vet=12ahUKEwiEq8yX6-zuAhUK8IUKHYadCTIQMygCegUIARCzAQ..i&docid=4_HKwx0wZhFTEM&w=596&h=509&q=picto%20voiture&client=firefox-b-d&ved=2ahUKEwiEq8yX6-zuAhUK8IUKHYadCTIQMygCegUIARCzAQ

Nombreux projets en cours sur le périmetre

Le périmetre est concerne par de tres nombreux projets, a des stades d'avancement divers. lls devront

étre integrés dans l'analyse.

automobile.

(STIB - 2022)
Réaménagement de fagade a fagade, renouvelle-

ment des voles et mise aux normes de larrét de
@ < tramway. Mise 4 sens unique de Ia dirculation

QO000

Contrat de Quartier Durable Stephenson
Apaisement de la place Stephenson et
ouverture du parc sur la rue.

Projel Reine-Palai
(Bruxelles-Mobilité, 2021-2022)

game de la rue des Palais istes
cydables des deux odtés, réaménagemnt des
aréts de tramway et de bus, et sécurisation des

traversées piétonnes.
000

I (Beliris - 2023-2028)
i Travaux préparatoires au métro Nord - station
(Non actif - horizon 2024) Colignon et réaménagement de la place. R

Projet Reine-Thoma: l

6000

Nouvelle école primaire et secondaire, (8118 - adbux 2023)

hall sportif et centre pour jeunes.
Capacité de 1140 éléves.
Reaménagements place Liedts
(Beliris - 2023-2028)

Travaux préparatoires au métro
Nord - station Liedts et réaména-
gement de la place.

(Belirs - calendrier & préciser)
é qualitatifs de I' iblic en

faveur des modes actifs.

©000
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R nagem

(Belirts - 2023-2028)
Travaux préparatoires au métro Nord - station
Verboekhoven et réaménagement des abords.

0600

Conirat de Quartier Durable Pogge
Appaisement places Pogge et Houflaize et
aménagement de rues scolaires.

06

e z
(Bruxelles-Mobilté, fin 2021) g
Reéimplantation des voies de tramway,
déplacements des arréts et réorganisation
du schéma de circutation du quartier.
=— Bl y
Gallait - VGC Tronon Saint-Servais - Goossens

"- . Renouvellement des voies de tramway et
remodelage de 'ensemble de I'espace public.

000

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphah‘

Texte NL

Sous-maille «Cage aux Ours»
Texte NL

Projets a venir
Texte NL

Légende
Texte NL

Périmétre de la sous-maille
Texte NL

Projets a venir
Texte NL

Calendrier de mise en oeuvre

——
2021 2022 2023 2024+

_i Contrats de Quartier Durable
Projets Espace Public
1 Projets mixtes

Projets infrastructures

Modes de transport concernés par le projet
Tous modes

Voitures

Transports en commun
Vélos

Piglons

o PR

0000

| s
rring
© Brussels Urbis
Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021
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Coline ' b int-Servals - 5 Contrat de Quartier Durable Pogge
Non actif - horizon 2024) (STIB - début 2023) ) Appaisement places Pogge et Houflaze el
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Trongon Rogier - Saint-Servai
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Travaux de revétements et réaménagement de
I'amét Eglise Saint-Servais.
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Q. Réaménagement de fagade 4 fagade pour

mettre aux normes et sécurise les aréts

ainsi qu'améliorer les traversées cyclables.

0000

I'4

©

Trongon L Olivier - Rogier

(STIB + Bruxelies-Mobilité - fin 2021-mi 2022)
Renouvellement des voies de tramway et
éameé de la voirie.
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place, rénovation arrét Sainte-Marie.
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Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»

Sous-maille «Royale-Sainte-Marie»

Projets a venir

Légende
Périmétre de la sous-maille

Projets a venir

Calendrier de mise en oeuvre
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Contrats de Quartier Durable
Projets Espace Public

3 Projets mixtes

Projets infrastructures
Modes de transport concernés par le projet
€ Tous modes
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@ Transports en commun
© veos
€@ Pietons
O PR
Sources
ronnen
© Brussels Urbis.
Realisé par - Stratec - Espaces Mobiltés - Ecores. 2021
be SCHAERBEEK
'00d
ol 1930
be .brussels s SCHAARBEEK
A 0 50 100m
N

1®@30

SCHAARBEEK

e

BRUXELLES MOBILITE

stratec 4

45

EcoRes




SCHAERBEEK

as |
BRUXELLES MOBILITE
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES SCHAARBEEK

.-';“ S B \ .

ol e ., s 2 oy d b ’\
S chaernbeleks L Srrars | B < N N

. VST ERDELT

“.».% 4. Approche par quartier '/ -

: \\‘{ ¥ £ \\ /N -"L:, J‘a .
-y ' 3 ’ o
,_"." ‘/( \,/, o y ¥ 7 3 ‘ 4 : / : L X J
2 - A g L at —— o b ' £y . = A~ - ” - o N o = < AP \\ -
;7 / “ / / . - i A \BEES coop »w ! vy p : . . 2 N - 3 " - - B 8e
- A ¢/ . - ¢ ’ - : , 3 o o, 1)
. N P v "' N 2 /‘ " ’ y > = r . b y ; a / > . ,“\_~
- 3 » # S ¥R r_; - * " P g { ¥ ' ,' s’ oy y E S g ( - ’.l- R N
P pxs s 7N A o= o N e = = 3L AP - z
e ¥’ rdinBotar ‘ e L)\ ) " 8 gatid! ool . DYATIIALRY & P Y S : — [Fliis. "D NN GreatiMarke
Ry » R s - s . o > o ’ i o’ ; e a s r'ey AvinoaE
:}"“\ ‘““ o 5 : ) el : o i j y o #* Jl'odos Superma¢<9t - 5. ) 7 P ogia a

- o LR £ s # e 4 y : d < ¢ £ 2k : 4
¢ £ Y Botanigue >, & S ‘ 7 4 s T Vak # = ; el _ a
] 2 - - . ’ ~ -3 C . y F gt N W) - 1l

espaces
mobilités




Quartier
Cage aux Ours
Berenkuilwijk

4.1 Méthodologie

Quartier Royale
Sainte-Marie
Koninklijke
Sint-Mariawijk
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Analyses en amont

Sur base d'analyses préalables, il est apparu qu'il n'était pas envisageable de viser
d'emblée une suppression totale du transit dans le périmetre. En effet :

Ll Que Stroobants

- Vu la forme de la maille (tres allongée) et la présence de barriéres urbaines (canal,
réseau ferroviaire,..) sur son bord nord-ouest, son imperméabilisation compléte au transit
entrainerait des détours jugeés trop importants, en tous cas dans le contexte actuel, tant
pour l'accessibilité locale que pour le transit de proximité.

HELMET

- Les bords de maille c6té ouest (rue des Palais) et sud (axe Rogier) sont des voiries a
capacité limitée (2 x 1 bande), qui ne sont pas a méme d'absorber un report de trafic
important. A court terme, avec le niveau du trafic actuel, une imperméabilisation compléte
aggraverait la congestion des nceuds Meiser, De Trooz, Van Praet ou se concentrent
également des enjeux forts pour les piétons, cyclistes et transport en commun/

= Les nombreux chantiers en cours ou projetés, dans la maille ou sur ses bords (place BRYB AL
Liedts notamment) plaident également en faveur d'une application souple du principe de
maille apaisée, en tous cas dans un premier temps.

Parc Josaphat

= Pour rappel : la trajectoire Good Move 2030 ne prévoit pas une suppression compléte du
transit dans les quartiers, mais une réduction des véh*km (trafic de transit + trafic local
confondus) de I'ordre de 34%, dans un contexte de baisse générale du trafic a I'échelle m
de la Région bruxelloise de I'ordre de 21% (hors Ring). @ @ B"“’““““’Q

LN, e

=> Le choix politique a été posé de laisser une certaine permeéabilité automobile a la maille et
de diviser le périmétre en 3 quartiers tout en gardant la vision d’ensemble.
SCHAERBEEK
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Division en 3 quartiers

~

Y o vOF O Périmeétre (maille) Colignon-
4 ¥=I% Josaphat
en @
4. vabru -
[ 3 quartiers
L5 o | 3 3
. 1 [} B
9 N b
o - -
A £ a8 g W9 ran ) =)
0 ’ ’ !'/ «"" ~\ e 9'
b4 b2 M e
R AT — hem
. o
/ > 3 - 3 o
‘ ¢ / . C] o
7} crea SN 1
7 /' u o ' o < Albe
‘ umuo ¢ @ Eglige Sainte Suzanne Q) ‘
® ‘ o = z‘
== [xn
JARTIER \;;:‘{\u“‘\\ :‘14 \
= | a-Samte-Marle e \
\ - Fdhieoss ‘ N
Y A e e 1
B 8aweliesNord ‘ 'I' e‘ e - : a \ wu_v;o
\ .- s N
n -
o ’P > “
i - ‘\rw( Cer '.~:~v° a
cm . - \
H 14} ~ s
y DALY ‘ -~ \
y -
o @ N o
W “ 200m

Mai 2022 - Synthese

La division s’est faite selon plusieurs critéres :

o Taille appropriée pour concrétiser des schémas
locaux de circulation en tenant compte des
particularités géographiques (morphologie des
quartiers, barrieres urbaines,...) et évitant des
contraintes trop importantes pour I'accessibilité
locale

o Quartiers aux problématiques et caractéristiques
socio-économiques différentes

o Projets en cours nécessitant des délais de
traitement différents selon les zones - urgence
notamment d’avoir une vue claire pour les projets
chaussée de Haecht (STIB), rue Royale-Sainte-
Marie et place de la Reine

o Taille appropriée pour I'organisation des
rencontres participatives
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Construction des scénarios

1/ Travail par quartier construit en plusieurs étapes

« |dentification des objectifs/enjeux suite au diagnostic consolidé en CA et lors des ateliers riverains en phase 1
« Définition des hypothéses de départ et des mesures clés sur base des enjeux identifiés, avec un apport des données FCD
« Test des mesures clés en CA et lors des ateliers riverains en phase 2

« Elaboration de scénarios déclinés, selon les cas, en différentes variantes. Il s’agit d’'une démarche par itération, visant a contrecarrer
les by-pass ou effets pervers des mesures, tout en veillant a maintenir une accessibilité automobile locale acceptable pour les riverains,
commerces, pbles d’attractivité,... = curseurs a placer entre contraintes pour le trafic et maintien de I’accessibilité locale

e ———

« Analyse multicritére de ces scénarios et variantes en ce compris la problématique des reports en interne et en bordure de périmetre

« Sceénario finalement retenu en discussions avec le College communal

2/ Vision globale menée en paralléele

“ ‘ Le travail par quartier a été consolidé par le développement en parallele d’'une vision globale, avec une analyse des
impacts combinés des scénarios pour les 3 quartiers (démarche itérative également) et des modélisations de trafics macro
“’ pour vérifier certains impacts identifiés.
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Données de trafic

Les données de trafic utilisées proviennent de deux sources principales:
* une série de comptages directionnels réalisés a des carrefours clés en novembre 2019 et octobre 2020 (résultats redressés pour corriger I'effet covid),
* les Floating Car Data.

Talthy AR s ¢ . Chaussée de Haecht — Les Floating Car Data renseignent

Lo : : < o\ . . sur la répartition des origines et
a ’heure de pointe du soir (evp/h) HPS — Sortie de maille s hassant sur un

trongon de voirie donné pour une
période plus longue. Elles
fournissent des valeurs relatives.

Exemple : sur Haecht sud, les % du
trafic sont du transit depuis :
1. Haecht nord (25%)
2. Lambermont/Louis Bertrand
(25%)
3. Gilisquet
/Lambermont via Chazal (25%)

Sourci : comptages directionnels de trafic - novembre 2019 (AME)

Les comptages directionnels renseignent
sur les volumes de trafic (valeurs
abSOIUeS) sSur une courte périOde. Echantillon: 2290 véhicules (15h-19h, jours ouvrables, septembre octobre 2019) T 60-69% 70-79% 80-89% 90-99% 100%

0-9% 10-19% 20-29% 30-39% 40-49% 50-59%
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Quartier Royale

4.2 Quartier « Royale-Ste-Marie » 7 A

Sint-Mariawijk
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4.2.1 Diagnostic & enjeux
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Poles générateurs de déplacements

/i

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»

I\

Sous-maille «Royale-Sainte_Marie» ?
\ L

Pdles générateurs de trafic

Légende

Périmétre de la sous-maille

Péles générateurs de déplacements

Accueil petite enfance
1. La savane des lutins 2. La petite ourse
3. Pliux 4. Bamneparkv

5. Babybabel 6. Services privés
7. Bambi

= ambi
() Ecoles maternelles

O Ecoles primaires et fondamentales
1. Ecole Pierre Adam (n°17) 2. Ecole communale n*1
3. Ecole communale n*3 4. Institut Saint-Augustin
5. Ecole fondamentale annexée Les Griottes
Enseignement secondaire
1. Athénée communal Fernand Blum 2. Lycée Emile Max
3. Centre scolaire Sainte-Marie La Sagesse
4. Institut communal technique Frans Fischer

o Ecoles spécialisées et supérieures
1. Académie de musique 4. Hoge School Sint-Lukas
2. Ecole de promotion sociale 5. ISFSC
3. Campus Sint-Lucas Brussel - KU Leuven

@ Activités sportives
1. Parc de la jeunesse 2. Salle omnisport communale
3. Piscine Neptunium
Espaces verts

Bl Activité (bars,

':__:- Principaux noeuds de TC

" Noyaux d’identité locale

= Liserés de noyaux commerciaux

[ Repéres visuels imoine etc.)

Sources : BruGIS, Google Maps

, etc.)
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Cette carte recense les principaux « poles »
de déplacement dans le quartier ou ses
abords. Il s’agit de lieux (batiments, places,
rues...) qui generent habituellement de
nombreux déplacements, quel que soit le
mode, la période de la journée ou le type
d’'usagers (riverains, chalands, écoliers,
livraisons, ...) et dont il faut veiller a préserver
I'accessibilité.

Dans le quartier Royale-Sainte-Marie, on
observe en particulier de nombreux espaces
commercants au sud (rue Rogier, place de la
Reine, ...), une densité importante d’école et
de créches, difféerents équipements sportifs au
nord (piscine Neptunium, ...) et la présence
d’activités nocturnes rue Royale-Sainte-Marie
(halles de Schaerbeek) et du c6té de Louis
Bertrand (Barboteur, Gaspi, ...).
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Spécialisation Multimodale des Voiries (SMV)

Réseau Piétons

~

Mai 2022 - Synthese
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Priorités identifiées

Proposer une cyclabilité et des espaces publics de
qualité sur 'axe Royale-Sainte-Marie

Apaiser et requalifier la place de la Reine

Améliorer la régularité du tram 92 (CONFORT) ainsi que
des trams 25/62 (PLUS)

Résoudre en particulier le point noir Haecht#Rogier,
sans reporter le probleme sur les carrefours alentours
Trouver une connexion auto est <-> ouest fonctionnelle.
La connexion par le sud de la place de la Reine n’est en
effet valable que dans un sens. Le projet de
réaménagement de la place de la Reine invite par
ailleurs a y réduire le trafic.

e

BRUXELLES MOBILITE

\J\I

-

(/ : Quartier \

= \ijveau PLUS

Niveau CONFORT

Niveau QUARTIER (TC)/
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Enjeux pour les transports publics

Mai 2022 - Synthese

Josaphat

[BueYISaQ |NEd BNURAY.

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»

Sous-maille «Royale-Ste-Marie» %

Réseau de transport en commun

Légende
Périmétre de la sous-maille

’ N
~ d

Poles générateurs de déplacements

Accueil petite enfance
O Ecoles primaires et fondamentales
® Enseignement secondaire
@b  Activités sportives

=1 Arréts transport en commun

Réseau Tram STIB

25: Rogier - Gare de Boondael 62 : Cimetiére Jette - Eurocontrol
32 : Drogenbos Chateau - Da Vinci 92 : Schaerbeek gare - Fort Jaco
55 : Rogier - Da Vinci 93 : Stade - Legrand

Réseau Bus STIB

56 : Buda - Schuman

59 : Bordet Sation - Hopital Ixelles

65 : Gare Centrale - Machelen

66 : De Brouckére - Cimetiére de Bruxelles

Réseau Bus De Lijn

270 : Keerbergen - Brussel
271 : Kampenhout - Brussel
272 ; Zaventem - Brussel
620 : Zaventem - Anderiecht

Sources :
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Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021

be SCHAERBEEK

O
good . 1930
be .brussels & SCHAARBEEK
A 0 50 100m
N L S
.C?‘

BRUXELLES MOBILITE

Cette carte recense les différentes lignes et les arréts
du réseau de transport public de la STIB et de De Lijn
dans le quartier Royale-Sainte-Marie.

Le quartier est bien desservi par les transports en
commun. Il est parcouru par de nombreuses lignes de
tram et de bus généralement non protégees, en
circulation mixte avec le trafic automobile.

Sur 'axe « TC PLUS » de 'avenue Rogier circulent le
tram 25 et les bus 62, 65 et 66. Les bus De Lijn se
concentrent sur 'axe Royale-Saint-Marie.

Le point noir pour les transports en commun se situe

autour des carrefours Haecht#Rogier, Reine # Haecht

et Rogier # Palais :

* La situation est exécrable pour le tram 92 depuis
Sainte-Marie jusqu’a Robiano,

* La situation est mauvaise pour le tram 92 entre
Saint-Servais et Robiano,

* La situation est mauvaise toute la journée pour le
tram 25 entre Lefrancq et Robiano

Cela induit des vitesses de circulation tres faibles

(parfois < 6km/h d’aprés des statistiques de circulation

de la STIB de 2019-2020) et des problemes de

régularité pour ces lignes fortement fréquentées.
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Enjeux modes actifs et espaces publics

Colignon

RUe Josaphay

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»
Lokaal mobiliteitscontract Colignon-Josafat

Sous-maille «Royale-Sainte-Marie» [~ __
Koninklijke Sint-Mariawijk “\\
o

Enjeux espace public et modes actifs
De uitdagingen van openbare ruimte en actieve
vervoerswijzen

Légende
Legende

~

Périmétre de la sous-maille .~ )
Afbakening van de wijk B &

Pdles générateurs de déplacements
Activiteiten die verplaatsingen genereren

Enjeux
Uidagingen
W Maillage vert / groene netwerk
~ Regqualification de I'espace public

Herinrichtingen van de openbare ruimte

W Aménagement piéton non adapté
Voorzieningen niet geschicht voor voetgangers

B Nécessité d'aménagement aux normes RER vélo
Noodzaak van opwaardering tot fietsGEN normen

mmmm Nécessité d'aménagement pour une liaison
vélo structurante
Noodzaak van opwaardering tot een
structurerende fietsverbinding

= e Liaison vélo en mixité avec circulation apaisée
Gemengde fietsverbinding met rustig verkeer

-'-_:‘- Principaux noeuds de Transport en Commun

Belangrijkste knooppunten openbaar vervoer
e g wes  Liserés de noyaux commerciaux / Handelskernen
Espaces verts / Groenvoorzieningen
7 visuels etc.)
Visuele herkenningspunten (monumenten,
erfgoed, enz.)
Sources :
Bronnen
© Brussels Urbis
Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021
A 0 50 100m
N — )
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Cette carte synthétise les priorités et les enjeux pour
les modes de déplacement dits « actifs », c’est-a-
dire les piétons (y compris les personnes a mobilité
réduite), les vélos et les deux-roues non motorisees
au sens large. Il ressort notamment :

Une ambition d’'un axe vélo trés fort sur
I'itinéraire nord <-> sud entre les places Colignon
et de la Reine sur la rue Royale-Sainte-Marie
L'enjeu d’améliorer le maillage vert entre la place
Lehon (voire la place Liedts) et le parc Josaphat
Des enjeux de sécurité et de confort piéton sur la
rue Rogier, la place de la Reine et la chaussée
de Haecht

C@ Ajouts/compléments issus

809 des ateliers riverains

©)
©)

Sécurité pour les vélos sur I'avenue Rogier
Trottoir en mauvaise état sur lI'avenue Louis
Bertrand

La rue Vanderweyer est trop étroite pour les vélos
La place Liedts est un véritable point noir (sécurité
+ nuisances)

SCI:IAERBEEK
1®30
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Enjeux du réseau auto

Mai 2022 - Synthese

Josaphat

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»

Lokaal mobiliteitscontract Colignon-Josafat

Sous-maille «Royale-Sainte-Marie»
Koninklijke Sint-Mariawijk

Enjeux pour le réseau routier
De uitdagingen van het wegennet

Légende
Legende

Poles générateurs de déplacements
Activiteiten die verplaatsingen genereren

OXOX:

Enjeux
Uitdagingen

Zone a apaiser / Gebied rustiger te maken
........ Difficultés de déplacement pour les trams et bus

Reisproblemen voor trams en bussen

& Zone a concentration d’accidents
Hotspot voor ongevallen

L-J Zone de points noirs acoustiques
et vibratoires
Akoestische en vibrerende zwarte punten

Itinéraire de transit
Transitverkeer

@ Frincipal / Hoofdweg

Secondaire / Secundaire weg

Espaces verts / Groenvoorzie

P! visuels patrimoine etc.)
Visuele herkenningspunten (monumenten

Sources

© Brussels Urbis
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Cette carte synthétise les principaux axes de circulation du
trafic motorisé dans le quartier Royale-Sainte-Marie.

On retiendra tout d’abord que de trés nombreuses rues
ayant vocation a étre des « Auto QUARTIER » subissent
aujourd’hui un trafic motorisé important (chaussée de
Haecht, rue Royale-Sainte-Marie, rue Rogier, rue Rubens,
...). Ce fort volume de trafic est en patrtie lié au trafic de
transit qui y circule (voir détails pages suivantes).

Ce trafic routier important induit :

+ de nombreuses zones accidentogenes (chaussée de
Haecht, rue des Palais, carrefour Haecht#Rogier, ...),

* des problemes de circulation des transports publics qui
ne bénéficient pas de site propre (rue Rogier, chaussée
de Haecht),

« des nuisances sonores supplémentaires sur le point
noir acoustique qu’est 'avenue Rogier, densément
peuplée.

» Des conditions de circulation peu
confortables/sécurisées pour les cyclistes la ou ils ne
disposent pas d'infrastructures spécifiques (pistes
cyclables, bandes bus + vélo).

L'objectif du Contrat Local de Mobilité est d’atténuer cette
pression du trafic pour améliorer la qualité de vie du quartier
et améliorer les conditions de circulation des modes actifs et
transports publics.

Q Ajouts/compléments issus
009® (des ateliers riverains
()

o Vitesses élevées des voitures rues des Coteaux et
Royale-Sainte-Marie

o Trafic excessif rue de la Ruche

o Trafic sur la rue Vandeweyer le week-end pour trouver
du parking vers le quartier Brabant



Identification du trafic de transit

o Ul : = Cette carte figure les itinéraires de transit automobile
S R AT N \ en entrée de ville (nord > sud) a I'heure de pointe du
comptages (mai 2019, octobre 1 . .
2020 redresseés), Arborescences soir (HPS) un jour ouvrable.
BeMobile (sept-oct 2019), ) .
Un déplacement est dit « en transit » lorsque celui-ci
,' n’a ni origine ni destination dans la zone reprise en
200 pointillés noirs sur la carte (excepté arréts brefs).

- La carte reprend des estimations de volumes de trafic
basées sur différentes sources : des comptages
automobiles et directionnels réalisés entre 2019 et 2020
et des données sur de plus longues périodes issues de
Floating Car Data (données issues de GPS et
d’applications mobiles).

On observe que le transit percole un peu partout, en

particulier sur :

« la chaussée de Haecht, vers le sud ou vers Rubens
puis Liedts,

* larue Royale-Sainte-Marie en direction de la rue des
Palais.

. HPS

A
A 0 =——100m
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Identification du trafic de transit

Estimations : -\ Cette carte figure les itinéraires de transit

S IS TR \ automobile en sortie de ville (sud > nord) a
comptages (mai 2019, octobre

2020 redressés), Arborescences

I'heure de pointe du soir (HPS) un jour ouvrable.
BeMobile (sept-oct 2019), S I'
/ La carte reprend des estimations de volumes de
Y trafic basées sur differentes sources : des
4 comptages automobiles et directionnels réalisés
, & entre 2019 et 2020 et des données sur de plus
/4 longues périodes issues de Floating Car Data
» (données issues de GPS et d’applications
mobiles).
- On observe que le transit percole un peu partout,
“ %, en particulier sur :
© * la chaussée de Haecht vers le nord de
\ Schaerbeek et Evere,
\ * larue Royale-Sainte-Marie en direction de
\ Louis Bertrand ou de la place Colignon.
\ Q 300

A
A 0 =——100m

0
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Objectifs Good Move vs réalité
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Concentration d’enjeux mobilité dans le quartier
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Proposer une cyclabilité et
des espaces publics de haute
gualité sur RSM

Apaiser et requalifier la place
de la Reine (CRU2)

Améliorer la VICOM STIB,
notamment la ligne de tram
92 et les trams 25/62

Contrer le transit tout en
préservant une accessibilité
auto locale
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Projets en cours

Campus scolaire néerlandophone
Gallait- VGC

Nouvelle école primaire et secondaire,
hall sportif et centre pour jeunes.
Capacité de 1140 éleves.

Réaménagement de I'axe Royale-
| (Beliris - calendrier & préciser)

~ | Réaménagements qualitatifs de I'espace public en

faveur des modes actifs.

inte-Mari

Avenue duSuffrage Universel

~~~~~

2| (Beliris - 2023-2028)
Travaux préparatoires au métro

Nord - station Liedts et réaména-
gement de la place.

Réaménagement de I'avenue Louis B
(Commune + Bruxelles-Mobilité - calendrier & préciser)
Continuité du cheminement piéton central et des
pistes cyclables dans les deux sens.

(STIB - fin 2022)

I'arrét Eglise Saint-Servais.

Travaux de revétements et réaménagement de

©00|:

Rue Josaphat

D
- <
& &
& £
) o
& g
] >
Z &
N I~
5 2
nagement de | X
(STIB - fin 2021)

Réaménagement de fagade a fagade pour
mettre aux normes et securiser les arréts
ainsi qu'améliorer les traversées cyclables.

Requalification Chaussée de Haecht

Trongon L'Olivier - Rogier

(STIB + Bruxelles-Mobilité - fin 2021-mi 2022)

Renouvellement des voies de tramway et
éameénagement de la voirie.

£y
¥~ Réaménagement Place de la Rein
" (Bruxelles-Mobilité - avant 2024)
Requalification et red isation de la
place, rénovation arrét Sainte-Marie.

0000

Josaphat

» 2 _‘\ ) G "
. jor Durable Petite | +* v, N e s 2 Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»
Coline ‘. - X 5% n ier Durable P
(Non actif - horizon 2024) (STIB - début 2023) '-“‘?g Appaisement places Pogge et Houflaize et . X
" Renouvellement des voies de tramway et v 2 aménagement de rues scolaires. Sous-maille «Royale-Ste-Marie»
'a' remodelage de I'ensemble de I'espace public. @ e

Projets a venir

Légende
Périmétre de la sous-maille

-

Projets a venir
Calendrier de mise en oeuvre

—
2021 2022 2023 2024 +

Projets Espace Public
15081 Projets mixtes
Projets infrastructures

Modes de transport concernés par le projet
€  Tous modes

e‘ Voitures

@ Transports en commun
e velos

€ Piétons

O R

Sources :

© Brussels Urbis
Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021

be SCHAERBEEK
o ®
ngve @
be.brussels & SCHAARBEEK
A 0 50 100m
N [ s

Cette carte recense les différents projets
en cours dans le quartier Royale-Sainte-
Marie et qui auront une influence sur la
mobilité dans le quartier a I'avenir. Il peut
s’agir de projets immobiliers,
d’infrastructure ou de réaménagement
d’espaces publics.

Pour chaque projet sont repris le maitre
d’'ouvrage, le calendrier estimé de mise
en ceuvre, un bref descriptif et les
principaux modes de transport qui seront
impactés par le projet.

On retiendra que le quartier Royale-

Sainte-Marie comporte 3 projets dont la

définition dépend au moins en partie

de laréorganisation du trafic dans le

quartier :

« Les travaux BM/STIB sur la chaussée
de Haecht,

« Le réaménagement de la rue Royale-
Sainte-Marie par Beliris,

« Le réeaménagement de la place de la
Reine par Bruxelles-Mobilité (projet
CRU2).

SCI:IAERBEEK
1®30

SCHAARBEEK
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4.2.2 Construction des scénarios

A : Points de départ a la réflexion




Place de la Reine

Projet de réaménagement dans le cadre
du CRU n°2 en cours d'elaboration. Le
périmétre concerné inclut notamment la
rue des Palais au droit de la place et le
debut de la rue Royale

Objectifs du projet :

= réunifier un espace actuellement
morcelé par les voies de circulation et
les arréts de tram;

= recréer un vrai parvis devant I'église;

= regrouper les arréts de tram des lignes
92 et 93 sur la rue Royale;

= rattacher la place aux facades du cété
nord-ouest de la place.

Mai 2022 - Synthese
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Haecht sud

Projet de Bruxelles Mobilité avec appui STIB a l'occasion du renouvellement des rails de tram

« A cause du planning de renouvellement des voies sur le troncon de la chaussée de Haecht entre rue de I'Olivier
et rue Rogier, le carrefour Haecht#Rogier (et plus généralement l'organisation du trafic dans le triangle
Haecht/Rogier/Palais/Reine) a di faire I'objet d'analyses détaillées au tout début de la phase d'étude.

« L'enjeu est de simplifier le carrefour pour améliorer les conditions de circulation des transports publics a cet
endroit qui constitue un des principaux points noirs du réseau tram. Il s'agit aussi de rendre les traversées
piétonnes plus sdres et plus confortables et de limiter autant que possible le trafic chaussée de Haecht et rue
Rogier (voiries Piéton PLUS avec écoles)

£—1.80 —180—
STATIONNEMENT STATIONNEMENT
¢ 345 674 ’ 3.76

TROTTOIR VOIRIE TROTTOIR

SCHAERBEEK
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Carrefour Haecht#Rogier : problématiques

Ce n’est pas tant un probléme de volume de trafic (qui reste raisonnable) que des problématiques de mouvements de tourne-a-

gauche et tourne-a-droite particulierement pénalisants par suite des traversées piétonnes tres fréquentées.

St-Servais
O

Situation mauvaise
toute la journée
27% de l'irrégularité de
la ligne vs 4% de sa
distance

Lefrancq )
Mauvaise

surtout HPS

Situation mauvaise
toute lajournée

20% de lirrégularité de
la ligne vs 2% de sa
distance

Robiano

St-Marie

journée

o Inter-arrét court

o Franchissement Ste-
. Marie#Haecht
St-Marie
Mauvaise tout la
journée, surtout le
soir

Méridien

Mai 2022 - Synthese

Situation semble meilleure
mais attention : la perte de
temps a Haecht#Rogier est Tourne-a-gauche auto génants :
surement imputée a l'inter-arrét

St-Marie - Robiano

Coteaux

Situation exécrable toute la

Rogier#Palais

» 1 seule bande de circulation
partagée
* nombreux trams

+ télécommande feux

1[0

Fréquence

Vitesse IA moy.
(Source : STIB, 2020)

B - 10kmh

B < 10kmh ponctuellement
Il 6okmh
I <6kmh

e

BRUXELLES MOBILITE

_ * nombreux piétons bloquant les tag

RSM#Rogier et Haecht#Rogier

Tourne-a-gauche auto génants :

» 1 seule bande de circulation partagée
(tag + tram)

qui bloquent a leur tour le tram
Important trafic piétons sur toutes les
branches

Haecht#Reine
Tourne-a-gauche
% auto génants

strate (;" EcoRes 67



Carrefour Haecht#Rogier : variantes non retenues

De nombreuses variantes du carrefour Rogier # Haecht ont été envisagées au départ de I’étude

Haecht a double sens et rue Rogier a

Rogier double sens et Haecht : :
sens unique vers Palais

avec sens unique divergents

« Amélioration du carrefour Haecht-

* Amélioration au carrefour Rogier

Haecht-Rogier

« N’améliore pas le carrefour avec la

* N’est pas compatible avec tous place de la Reine Haecht

les scénarios pour la maille
(Rogier en SU) « Pas de réduction de trafic sur Haecht

=>» Pas compatible = Ne répond pas a tous les enjeux

Rogier en sens unique vers Haecht et

e Rogier en sens unique vers :
J d Haecht en sens unique vers St-Josse

Palais et Haecht en sens unique

= vers St-Josse « Meilleures conditions de circulation

. Amélioration du  carrefour pour les trams 25 et 62 vers Liedts

Haecht-Rogier  Gains limités pour la gestion du

: : : . carrefour Haecht-Rogier
« Variante Impossible a

concrétiser du point de vue du
schéma de circulation

e Accessibilité trés contrainte du
guartier Constitution/Poste

=» Contraintes excessives

= Ne répond pas a tous les enjeux
SCHAERBEEK
Mai 2022 - Synthése as 1®30
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Carrefour Haecht#Rogier : variantes retenues

Variante retenue - sens unique vers Rogier sur Haecht sud combiné a un sens unique ou a une
circulation locale sur Haecht nord

Cette solution réduit la pression du trafic sur Haecht et soulage le carrefour tout en laissant ouverte la
possibilité de maintenir rue Rogier en double sens ou de la mettre en SU vers Palais (solution la plus

efficace pour la gestion du carrefour) :

v Simplification des mouvements aux carrefours

v Baisse globale du volume de trafic sur Haecht

v' Meilleures vitesses et régularité pour les trams et bus, surtout aux heures de pointe
v' Traversées plus sécurisées pour les piétons

SCHAERBEEK
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Axe Royale-Ste-Marie (RSM)

Objectif de contrer le trafic de transit pour permettre de répondre aux enjeux importants :

« Requalification de I'espace public de facade a facade sur tout I'axe via le projet BELIRIS, espace piéton de
qualité, espace de détente/récreatif,....

« Cyclabilité de haut niveau pour répondre aux normes du RER vélo qui emprunte 'axe RSM

» Protéger I'axe suite au sens unique sur Haecht

SITEX

SCHAERBEEK
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Axe Royale-Ste-Marie (RSM) : filtre modal envisagé

Le concept de filtre modal (voir pt 2.3) sur I'axe RSM qui bloquerait le
trafic de transit au niveau de la place Saint Servais a été envisage
des le début de I'étude pour diverses raisons :

» Nette réduction du trafic sur I'axe qui deviendrait une voirie locale
permettant une liaison cyclable forte (telle une rue cyclable
notamment) répondant aux enjeux RER vélo tout en maintenant un
profil confortable pour les piétons et pour la verdurisation ainsi que
le stationnement

« Volonté de valoriser le parvis arriere de Saint-Servais en continuité
avec la place Lehon - requalification de I'espace public

« Continuité cyclo-pietonne et de la trame verte entre Josaphat et
Liedts.

SCHAERBEEK
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Axe Royale-Ste-Marie (RSM) : filtre modal envisagé

Plusieurs solutions ont été envisagees pour ce filtre :

= Déplacement du bus de Lijn (voir chap 6) = fermeture compléte du parvis avec aménagement

]

temporaire de I'espace permettant un aménagement cyclable
= Maintien du bus de Lijn

o Adaptation par de la signalétigue/marguage/revétement

o Renforcement avec caméras de surveillance ou utilisation
de bornes rétractables automatiques

N

Panneau de signalisation Marguage au sol

i
L
i

- Zanneau C1 Panneau D1F ou D1E

UITGEZ, UITGEZ.

ZZAN Pannesau IV BUS

EXCEPTE ou EI(I.PTEBUS Panneau IV
mmmmm M2 Egg; E(ggf Panneau M2
SURVEILLANCE
PAR CAMERA
\Q 7)
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Arrét Coteaux en sablier

» Réaménagement de I'arrét Sainte-Marie dans le cadre du
CRU2 place de la Reine

= Réameénagement de I'arrét Coteaux en sablier (2021-2022)
o Suppression des feux au carrefour Josaphat # Rogier

o Remplacés par des feux a priorité tram-bus en amont du
carrefour Josaphat # Rogier, avant le nouvel arrét Coteaux en
venant de la chaussée de Haecht
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4.2.2 Construction des scénarios

B : Premiers scénarios étudiés

EEEEEEEEEE
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Eléments de base

1. Filtre modal sur place de la Reine (nord-est)

2. Sens uniqgue automobile sur Haecht sud
= Projet STIB

3. Filtre_ modal sur I'axe Royale Ste Marie et en
d’accompagnement sur Poste

4. Arréts Coteaux et Ste-Marie en sablier

Mai 2022 - Synthese
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Construction des scénarios de base

Les scénarios de base se sont construits autour de variantes concernant le traitement de la ch. de Haecht
et de la rue Rogier, envisagees suite au travail effectué sur le triangle Haecht/Rogier/Palais/Reine au tout

début de la phase d'étude.

1. Haecht avec filtre modal ou a sens unique 2. Rue Rogier a double sens ou a sens unique vers Palais
Obijectif de maitriser au maximum le trafic de Objectif principal d’'efficacité du transport public et
transit nord>sud + amélioration pour le transport  allegement du trafic dans une rue du réseau piéton Plus

en commun comprenant une école

SCHAERBEEK

as 1®30
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Participation sur RSM en quelques mots... CQ

 Rappel : Atelier 1 - Diagnostic

: . Voir document de synthése
Jeudi 4 Février

trajet de participation

+- 70 participants

« Atelier 2 : Travail sur des scénarios prédéfinis = Sens Unique ou filtre modal sur Haecht +
Sens Unique ou double sens sur rue Rogier
Jeudi 25 Mars
+- 35 participants (= 50% présents au 1°" atelier)

« Bilan ?

o Multimodaux

o Preéférence pour le filtre sur Haecht par rapport au sens unique qui amenait plus de craintes (report
quartier, ...)

o Rue Rogier a sens unique assez bien accueillie notamment pour les cheminements modes actifs et la
gualité de vie

o Demande d’'une communication réguliére et large vis-a-vis de la population

o Questionnement par rapport aux phasages et a la coordination des nombreux travaux prévus et envisageées

SCHAERBEEK
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2 scénarios complets avec une variante

Suite aux ateliers riverains et au travail en CA, 2 scénarios complets ont émergés avec pour chacun une
variante sur la rue Rogier = 1 scénario tres volontariste avec la mise en place des filtres modaux sur tout
I'axe est-ouest et 1 scenario plus minimaliste reprenant le sens unique (SU) sur toute la chaussée de Haecht

= |es scénarios : H1 = SU sur tout Haecht H2 = Filtres modaux nord-sud de Haecht a Voltaire
= Lavariante « R » : rue Rogier a sens unique vers Palais

SCHAERBEEK
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Analyse des scénarios complets - H1

Mai 2022 - Synthese

H1 : Sens unique sur Haecht au nord et au
‘% | sud de Rogier
(D

=% Mesures d’accompagnement :

* Protection de RSM au niveau de la place de la Reine
avec une mise en SU afin de garantir le caractére
local de RSM sur tout I'axe, en évitant un itinéraire
sud>nord qui rejoindrait la chaussée de Haecht +
permet des gains d'espace au niveau de la place de
la Reine.

= Mise en place de sens uniques pour contrer le report
de trafic nord>sud :

o Rue Josaphat
o Coteaux — Kessels avec contresens bus

wm) Proposition d’'une intervention sur Voltaire sur la section
traversant le parc Josaphat afin de contrer le trafic de
transit dans le sens sud>nord, sens contraire a celui de
la ch. de Haecht.

SCHAERBEEK
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Analyse des scénarios complets - H1

H1l : Sens unique sur Haecht au nord et au sud

q de Rogier
@ S
‘ 0 Apaisement sensible du trafic auto

Diminution des nuisances sur Haecht
(bruit, qualité de l'air, ...)

Long contresens en site propre qui profite
au 92 ainsi qu’aux bus 65/66

Trafic de transit non resolu sur Haecht (sud
> nord) et Voltaire (nord > sud a minima)

Seécurité routiere / maitrise des
vitesses : long sens unique a surveiller

Impact du report de trafic sur
Rubens>Gallait>Liedts>Palais

SCHAERBEEK
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Analyse des scénarios complets - H1_R

Mai 2022 - Synthese

H1 R : Sens unique sur Haecht + la rue
Rogier a sens unique

Les mesures d’accompagnement supplémentaires
sont minimes .

=» inversion d’'un ou 2 sens unigques entre Haecht et
Poste afin de contraindre au maximum un potentiel
trafic de report

Q Apaisement de la rue Rogier Piéton Plus (-
300 evp/h max.)

Gains importants pour les TC sur la
zone Robiano / Lefrancq

Lisibilité du schéma de circulation pour les
riverains complexifiée par le sens unique Rogier

Impact du report de trafic sur
Rubens>Gallait>Liedts>Palais

s 1©30
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Trafic de transit encore possible

Pour les 2 variantes Hlet H1 R :
= |tinéraires toujours possibles par Haecht-Rubens ainsi que par Rogier et Voltaire
= [tinéraires de transit a I'intérieur de la maille fortement réduits et contraints

SCHAERBEEK
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Trafic de transit encore possible

Pour le scenario H1:

= |tinéraires de transit toujours possible par Haecht-Rubens ainsi que par Rogier
= Plusieurs Itinéraires sud>nord toujours utilisables en intérieur de maille : Haecht — Coteaux-Kessels

SCHAERBEEK
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Trafic de transit encore possible

Pour la variante H1 R:
= |dentique excepté la section de la rue Rogier qui est protégee
= Possibilité de percoler par la rue de la Poste pour éviter Rogier, mais l'itinéraire est peu avantageux

Mai 2022 - Synthése e 1®©30
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Lisibilité du schéma de circulation

Les boucles de circulation autour de I'axe Haecht sont pour certaines sections plus complexes
Exemples ci-dessous :

SCHAERBEEK
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Accessibilité : exemple en sortie des quartiers

Exemples des itinéraires encore possibles pour sortir des quartiers au sud et au nord de I'axe Louis
Bertrand — Lehon — St Servais

s Lambermont

L ]
S essmmumnnm
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Analyse des scénarios complets — H2

Mai 2022 - Synthese

H2 . Mise en place de filtres modaux sur tout
’laxe est-ouest jusque Voltaire dans Ia
continuité du filtre mis en place sur RSM

=>» Maille coupée en 2 pour contrer tout transit nord>sud
et sud>nord

= Pas de mesures d’accompagnement necessaires
dans ce cas de figure

s 1©30
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Filtres modaux nord-sud entre Poste et Voltaire

Filtres permettan

\

t le passage des

- s e

SCHAERBEEK
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Analyse des scénarios complets — H2

H2 : Mise en place de filtres modaux sur tout

@ ¥ l'axe est-ouest jusque Voltaire
D,
J

\_ X a5 ! Ambition Vélo PLUS de I’axe RSM et amelioration de
- f ; - I'itinéraire cyclable sur Voltaire-Deschanel
- TS |, 4t = Continuité de la trame verte sur I'axe Pieton PLUS
5 23 S =) amélioré entre Lehon et Josaphat
& 5
« uf%) T ¢ 1 > ,mp R . . . :
LA Effet tres efficace des filtres sur le trafic de transit

dans la sous-maille (ainsi que sur les quartiers au nord
et au sud de la maille)

Q Axes Coteaux et Voltaire sont totalement protéegeés

e Ameélioration sensible des performances TC sur
Haecht (regularité) et Kessels/Voltaire

’ Sous-quartiers Josaphat-Kessels : accessibilité auto
vers le nord complexifié

0 Impact du report de trafic sur Rubens>Gallait>Liedts
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Analyse des scénarios complets - H2_R

H2 R : Mise en place de filtres modaux sur tout
I’axe est-ouest + variante du sens unique sur
Rogier

Les mesures d’accompagnement supplémentaires sont
minimes :

=>» inversion d'un ou 2 sens unigues entre Haecht et
Poste afin de contraindre un maximum un trafic de report

Apaisement supplémentaire de la rue Rogier
Piéton Plus (-300 evp/h max.)

e Gains TC importants sur Haecht (régularité), gains
sur Rogier et Kessels/Voltaire

’ Accessibilite auto pour les riverains complexifiée par
le sens unique Rogier (sortie quartiers Nord et Poste
vers Avenue Rogier peu évidentes)

’ Impact du report de trafic sur Rubens>Gallait>Liedts
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Trafic de transit encore possible

Pour les 2 variantes H2 et H2 R :
= |tinéraires de transit uniguement possibles par Haecht-Rubens ainsi que par Rogier
= |tinéraires a l'intérieur de la maille fortement réduits et contraints
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Trafic de transit encore possible

Pour le scenario H2 :

= |tinéraires de transit toujours possible par Haecht-Rubens ainsi que par Rogier
= Les itinéraires sud>nord ne sont plus utilisables en intérieur de maille
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Trafic de transit encore possible

Pour la variante H2 R :
= |dentique excepté la section de la rue Rogier qui est protégee
= Possibilité de percoler par la rue de la Poste pour éviter Rogier, mais l'itinéraire est peu avantageux
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Lisibilité du schéma de circulation

H2 : Toutes les boucles de circulation H2 R : Les boucles au niveau du quartier
restent lisibles et cohérentes Poste sont léegerement plus complexes

\
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Accessibilité : exemple en sortie des quartiers

Exemples des itinéraires encore possibles pour sortir des quartiers au sud et au nord de I'axe Louis
Bertrand — Lehon — St Servais
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Bilan et comparaison des scénarios

QO Or @ Ox®

Réduction du trafic de transit

dans le quartier

' jP
\~_—‘/

S

Reports en bord de quartier

T
B.0.0.0.9.9
W

Accessibilité automobile des
riverains et lisibilité du schéma

de circulation

bkt

Amélioration des performances
TC

o
A

Amélioration de l'accessibilité et

confort des modes actifs

AN

Sécurité routiére (apaisement
ZACA, abords d'écoles, maitrise

des vitesses)

Cadre de vie (réduction nuisances
dans zones a forte densite,

valorisation espace public)
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L’évaluation des impacts du scénario

H2R sur la réorganisation du trafic
automobile aux heures de pointe a été
évaluée avec un modele de macro-
modeélisation de trafics. Celui-ci se
basait sur des des hypotheses
conservatrices (demandes de trafics
actuelles) pour ne pas sous-estimer des
effets.

Les résultats de ces modélisations ont
montré I'effet significatif important des
filtres modaux sur 'apaisement du
quartier. Elles ont néanmoins souleve le
risque, a court terme, d’'un report de
trafic motorisé significatif sur la rue
Rubens en direction de 'axe Royale-
Palais qui n’est pas souhaitable.
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4.2.3 Scénario retenu
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Méthodologie

Le choix du scénario s’est basé sur les éléments suivants :

v Analyse multicritere des scénarios de base et variantes en ce compris la problématique des reports en
interne et en bordure de périmétre en collaboration avec le comité d’accompagnement (CA)

v Analyse des retours de la participation citoyenne

v’ Le travail par quartier a été consolidé par la vision globale menée en parallele, avec une analyse des
Impacts combinés des scenarios pour les 3 quartiers (voir chapitre 5), accompagné de modélisations
de trafics macro pour Vvérifier certains impacts identifiés

v Réunion de travalil finale avec le College communal afin de valider les choix et le degré de contrainte
du scénario

v’ La décision finale a été prise par le College de Schaerbeek.
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Détails du schéma de circulation retenu

Royale-Ste-Marie

Parc Josaphat

de la Reine

&
&

Mai 2022 - Synthese

€) Mise a sens unique de la rue Rogier
—> site propre tram de Palais a Haecht

1) Mesure d’accompagnement : inversion
du SU sur Lefrancqg entre Haecht et Poste

Q Grande boucle de circulation Haecht /
Royale-Ste-Marie

—>site propre tram sur Haecht de la place de
la Reine jusque Rubens

—>ltinéraires De Lijn déplacés de RSM vers
Haecht (voir chap 6)

9 Filtre sur place de la Reine (nord-est)
Projet CRU2 (+ arrét en sablier sur Royale)

Q Arrét Coteaux en sablier (Projet STIB)
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Choix de la boucle de circulation RSM - Haecht

2]

o Pourquoi finalement des sens uniques inverseés
rue RU

sur Haecht/RSM plutdét que des verrous, a court
terme ?

v Protéger Rubens d’une grande partie du trafic
du report

v Soulager I'axe Royale - Palais

v Conserver une possibilité de passage pour le
charroi du métro nord sur RSM

La situation pourra étre réévaluée par la commune a
moyen terme

de la Reine

@
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Choix de la boucle de circulation RSM - Haecht

Intéréts des sens uniques sur RSM et Haecht :

= Haecht : libérer le 92 de la congestion et améliorer le confort des piétons (Piéton PLUS). Couplé au SU
sur rue Rogier, gains ++ pour les TC dans la zone

= RSM : mesure pour éviter un report de Haecht et améliorer les aménagements vélos (Vélo PLUS)
= Les 2 fonctionnent en duo, 1 axe fort dans chaque sens.

= On passe de 4 bandes aujourd’hui a 2 bandes de circulation = cela s'inscrit donc bien dans I'objectif de
repartage de I'espace public au bénéfice des modes actifs et du transport public. On maintient
cependant une possibilité de transit nord>sud et sud>nord.

= Ameénagements :
o Profil Haecht avec un contresens TC : marquage au sol + signalétique.
o RSM : pistes cyclables unidirectionnelles des 2 cotes

= Maitrise des vitesses :
o Haecht : des caméras de contrble des vitesses ont été installées
o RSM : les dispositifs ralentisseurs existants (coussins berlinois, plateau au niveau de la place
Lehon) pourront étre complétes

= Précisions : le ¥ tour auto sur Louis Bertrand (a c6té de St-Servais) sera toujours possible
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Principaux impacts du schéma de circulation

de la Reine

)

Mai 2022 - Synthese

Parc Josaphat

evp/h max.)

Apaisement de la rue Rogier Piéton Plus (-300

Rogier

Gains importants pour les TC et les traversees
piétonnes dans la gestion du carrefour Haecht #

Long site propre TC sur la chaussée de
Haecht (850m) et la rue Rogier (250m)

e Gain valorisation axe vélo RSM

0 Requalification de la place de la Reine

Trafic de transit réparti entre Haecht et RSM
d'une part (transit nord-sud) et Haecht et

Rogier d'autre part (connexions entre |'axe
Rogier et I'axe Royale-Palais

Lisibilité du schéma de circulation pour les

ae ,
BRUXELLES MOBILITE

riverains complexifiée par le SU Rogier
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Réaménagement de |I'axe Royale Ste Marie

fﬁ? nlﬂ- ‘ /o o\
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2.00—0.804-1.20 20—
STATIONHEMENT PIM acs
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TROTTOIR VIOIRIE TROTTOIR
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Possibilité d'aménager la voie a sens unique (déplacement des
bus de Lijn sur Haecht, voir chap 6) avec des pistes cyclables
marquées unidirectionnelles > aménagements provisoires
probables dans un premier temps avant un réaménagement

complet de facade a facade par Beliris

20.00
395 8.10 —2.00=— 3.95
TROTTOIR VOIE CARROSSABLE ]C ARBRE * i TROTTOIR
3.50 t—150—0.80F T

VOIE pPISTE | ==
VOITURE CYCLABLE | , ™=

A

AN
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Mesures d'accompagnement éventuelles

Apres la mise en place des actions et d’un

¢ monitoring =» des mesures pourront étre
Tl envisagées pour contrer des trafics de report

e T ‘ qui s’avereraient trop élevés

A Par exemple :

Josaphat

« Mise en place dun sens unique (SU) +
contresens bus sur Kessels /Coteaux

Inversion d’'un SU sur Josaphat

Inversion d’'un SU sur Poste
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4.3 Quartier « Cage aux ours » 7 z:a::éi.é::
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4.3.1 Diagnostic & enjeux
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Poles générateurs de déplacements

Mai 2022 - Synthese

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»

Lokaal mobiliteitscontract Colignon-Josafat

Sous-maille «Cage aux Ours» '
Berenkuiwik L

Ve %

Pdles générateurs de trafic
Activiteiten die verkeer genereren

Légende
Legende

Périmétre de la sous-maille o
Afbakening van de wijk

Pdles générateurs de déplacements

Activiteiten die verplaatsingen genereren

Accueil petite enfance / 1 inciercaguer il jver
1. La Tanniére des petits ours 2. De Beertjes

3. Galatea 4. Sloeberjungle
O Ecoles maternelles / /' \=iicrscholen
1. Ecole maternelle n°2

(1) Ecoles primaires et fondamentales

1. Athénde royal 2 Ecole René Magritte
3. Go! Basischool de Mozaiek 4. Paviljoen
5. Ecole communale n°2 6. Mariaschool

7. Ecole Notre-Dame du Sacré Coeur

@ Enseignement secondaire / - ccnlae sohaier
1. Institut Cardinal Mercier
2. Institut communal technique Frans Fischer

@ Ecoles spécialisées et supérieures

1. Ecole Saints-Jean-et-Nicolas 2 EPHEC

3. Institut Technique Supérieur Cardinale Mercier
ﬁ Batiments administratifs / 1o/ corgabouer
@ Activités sportives / = oriaciviiciia

Espaces verts / Groenvoorzieningen
B Activités noctures (bars, théatres, etc.)
"% Principaux noeuds de Transport en Commun
' Noyaux d’identité locale /| «il= ideniiteitskamear
wmm  Liserés de noyaux commerciaux / H=rcsishennar
= Repéres visuels (monuments, patrimoine etc.)

Sources /
© Brussels Urbis
Reéalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021
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Cette carte recense les principaux « poles »
de déplacement dans le quartier ou ses
abords. Il s’agit de lieux (batiments, places,
rues...) qui génerent habituellement de
nombreux déplacements, quel que soit le
mode, la période de la journée ou le type
d’'usagers (riverains, chalands, écoliers,
livraisons, ...) et dont il faut veiller a
préserver I'accessibilité.

Dans le quartier Cage aux Ours, on observe
en particulier deux places importantes ou se
concentrent usagers de tous modes et
commerces (Verboekhoven et Colignon) et
de nombreuses écoles de différents niveaux
qui sont réparties dans le quartier. Enfin, le
magasin Kadizi situé rue Gallait est un
attracteur particulier qui génére actuellement
beaucoup de nuisances pour les riverains
(retour de I'atelier 1).
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Spécialisation Multimodale des Voiries (SMV)

Réseau TC

Mai 2022 - Synthese

Priorités identifiées

» Concrétiser la fonction Vélo PLUS des rues
Navez, Stephenson et Pavillon

« Concrétiser la fonction Piéton PLUS de la rue
Navez entre Stephenson et Pavillon

« Assainir la place Pavillon, endroit de tension entre

modes
 Déclassement effectivement 'axe Auto
QUARTIER Navez-Stephenson

= Niveau QUARTIER (TC)
«  Améliorer les performances globales du réseau TC K /

CONFORT/QUARTIER de surface

l < s Quartier \
\ )
J ~

= Niveau PLUS

[\ jveau CONFORT
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Enjeux pour les transports publics

Mai 2022 - Synthese

O

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»

Sous-maille «Cage aux Ours»

>

~

Réseau de transport en commun

Légende
Périmétre de la sous-maille

s Y

Wiag //

Péles générateurs de déplacements
Accueil petite enfance

() Ecoles maternelles

O Ecoles primaires et fondamentales

() Enseignement secondaire y
Lorem ipsum

Ecoles spécialisées et supérieures
@D  Activités sportives
=3 Arréts transport en commun

Réseau Tram STIB
7 : Vanderkindere - Heysel 55 : Rogier - Da Vinci

25 : Rogier - Gare de Boondael 92 : Schaerbeek gare - Fort Jaco
32 : Drogenbos Chateau - Da Vinci

Réseau Bus STIB

56 - Buda - Schuman

58 : Yser - Vilvoorde Station

59 - Bordet Sation - Hopital Ixelles

66 : De Brouckére - Cimetiére de Bruxelles

Réseau Bus De Lijn

270 : Keerbergen - Brussel
271 : Kampenhout - Brussel
272 : Zaventem - Brussel
620 : Zaventem - Anderlecht

Sources :
© Brussels Urbis
Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021
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Cette carte recense les différentes lignes et les arréts du
réseau de transport public de la STIB et de De Lijn dans
le quartier Cage aux Ours.

Le quartier est bien desservi par les transports en
commun. Il est parcouru par de nombreuses lignes de
tram et de bus généralement non protégées, en
circulation mixte avec le trafic automobile.

De nombreuses lignes convergent vers la Cage aux
Ours ou des problématiques de performance des
transports publics s’observent aux heures de pointe.

Un autre point dur pour les transports publics est
I'avenue Princesse Elisabeth, en particulier depuis
Verboekhoven vers le boulevard Lambermont. Le projet
porté actuellement par la STIB (voir ci-apres) vise a
résoudre ce probléme tout en améliorant la circulation
des modes actifs sur I'avenue.
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Enjeux modes actifs et espaces publics

T — R = LY vz ] (& synthetls? les priorites et les enjeux
Lokaal mobiliteitscontract Colignon-Josafat pour IeS mOdeS de deplacement dItS « aCt|fS »,
T ’ c’est-a-dire les piétons (y compris les personnes

’ a mobilité réduite), les vélos et les deux-roues
Enjeux espace public et modes actifs | non motorisées au sens large. Il ressort

De uitdagingen van openbare ruimte en actieve

vervoerswijzen notamment .

—— * Une ambition d’un axe vélo trés fort sur

S N I'itinéraire nord <-> sud entre les places de la

Périmétre de la sous-maille ¢ > R R

Afbakering van de wij - Reine (au sud), Colignon et le Lambermont,

ks 2 T T « Des enjeux de sécurité et de confort piéton
Q00o% sur la place Pavillon, les rues Navez, Quinaux

Enjeux

Uidagngen et General Eenens.

Regqualification de I'espace public
Herinrichtingen van de openbare ruimte

[ Aménagement piéton non adapté . , .
Voorzieningen niet geschicht voor voetgangers A t / I t
M Nécessité d’aménagement aux normes RER vélo J 0 u S C O m p e m e n S I S S u S

Noodzaak van opwaardering tot fietsGEN normen

= e @@ des ateliers riverains

Noodzaak van opwaardering tot een
structurerende fietsverbinding

o Insécurité des arréts de transport public sur
(s princpaux nosuds d Transporten Comn I'avenue Princesse Elisabeth
== Liserés de noyaux commercaue/ sk (embarguement/débarquement en chaussée)
i o Insécurité pour les vélos sur la rue Van Oost
o Nombreuses nuisances et insécurité pour les
B e ) modes actifs sur la rue Gallait
TemmmmEEEEE 1 o Requalification souhaitée de la place Colignon

= péres visuels etc.)
Visuele herkenningspunten (monumenten,

A 0 5 100m
N —)
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Enjeux du réseau auto

Mai 2022 - Synthese

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»
Lokaal mobiliteitscontract Colignon-Josafat

Sous-maille «Cage aux Ours» '
Berenkuiwik ( N

Ve N

Pdles générateurs de trafic
De uitdagingen van het wegennet

Légende
Legende

Poles générateurs de déplacements
Activiteiten die verplaatsingen genereren

DIOIOIO:]

Enjeux
Uitdagingen

Zone a apaiser / Gebied rustiger te maken
,,,,,,,, Difficultés de déplacement pour les trams et bus

Reisproblemen voor trams en bussen

& Zone a concentration d’accidents
Hotspot voor ongevallen

L__l Zone de points noirs acoustiques
et vibratoires
Akoestische en vibrerende zwarte punten

ltinéraire de transit
Transitverkeer

@ Frincipal / Hoofdweg
Secondaire / Secundaire weg

Espaces verts / Groenvoorzieningen
O éres visuels
Vis k

rkenning

Sources :

Bronne
© Brussels Urbis
Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021
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Cette carte synthétise les principaux axes de circulation du
trafic motorisé dans le quartier Cage aux Ours.

On retiendra tout d’abord que de trés nombreuses rues
ayant vocation a étre des « Auto QUARTIER » subissent
aujourd’hui un trafic motorisé important (rues Navez,
Stephenson, avenue Princesse Elisabeth,...). Ce fort
volume de trafic est en partie lié au trafic de transit qui y
circule (voir détails pages suivantes). Ce trafic routier
important induit :

* de nombreuses zones accidentogenes
(Navez#Lambermont, Rubens#Royale-Sainte-Marie,
rue General Eenens, ...),

* des problemes de circulation des transports publics sur
I'avenue Princesse Elisabeth, le site propre tram étant
trop étroit et les bus bloqués dans la circulation,

+ des nuisances sonores supplémentaires sur le point
noir acoustique qu’est la zone Navez — Pavillon - Van
Oost , densément peuplée,

* des conditions de circulation peu
confortables/sécurisées pour les cyclistes la ou ils ne
disposent pas d'infrastructures spécifiques (pistes
cyclables, bandes bus + vélo).

L'objectif du Contrat Local de Mobilité est d’atténuer cette
pression du trafic pour améliorer la qualité de vie du quartier
et améliorer les conditions de circulation des modes actifs
et transports publics.

S @ Ajouts/compléments issus
009 des ateliers riverains
L)

Transit automobile important sur la rue des Ailes entre
Maréchal Foch et Pavillon

Trafic automobile important sur la rue Floris liés aux
magasins (notamment Kadizi)

Croisement des bus et véhicules difficile sur la rue Eenens



Identification du trafic de transit

Cette carte figure les itinéraires de transit automobile en entrée

T de ville (nord > sud) a I'heure de pointe du soir (HPS) un jour
Calage de différentes \ ouvrable.

sources : comptages (mai \

2019, octobre 2020 o ~

redressés), Arborescences
BeMobile (sept-oct 2019),

Un déplacement est dit « en transit » lorsque celui-ci n’a ni origine
ni destination dans la zone reprise en pointillés noirs sur la carte
(excepté arréts brefs).

La carte reprend des estimations de volumes de trafic basées sur

différentes sources : des comptages automobiles et directionnels

réalisés entre 2019 et 2020 et des données sur de plus longues

périodes issues de Floating Car Data (données issues de GPS et

d’applications mobiles).

On observe que le transit est tres important dans le quartier

Cage aux Ouest et que ce trafic percole un peu partout, en

particulier sur :

« L’itinéraire Navez — Stephenson vers le quartier nord ou la rue
des Palais,

» L'entrée parla Cage aux Ours vers Van Oost puis la rue du
Pavillon,

« L’'entrée par la Cage aux Ours vers la rue Metsys en direction
du quartier Royale-Sainte-Marie.

Estimations :

Calage de différentes sources : comptages (mai 2019, )
2020 et octobre 2020 redressés), Arborescences
BeMobile (sept-oct 2019),
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Identification du trafic de transit

Estimations : (=)
Calage de différentes (70
sources : comptages (mai <
2019, octobre 2020
redressés), Arborescences
BeMobile (sept-oct 2019),

N
N
N
\
N\
\
\
7 \
\
\
/ -
I _-"
\ -
\
\
\
\
\
\
\ HPS

Mai 2022 - Synthese

Cette carte figure les itinéraires de transit automobile en
sortie de ville (sud > nord) a I'heure de pointe du soir (HPS)
un jour ouvrable.

La carte reprend des estimations de volumes de trafic basées
sur différentes sources : des comptages automobiles et
directionnels réalisés entre 2019 et 2020 et des données sur
de plus longues périodes issues de Floating Car Data
(données issues de GPS et d’applications mobiles).

On observe que le transit est tres important dans le quartier

Cage aux Ouest et que ce trafic percole un peu partout, en

particulier sur :

« L’itinéraire Gallait — Navez vers le boulevard Lambermont,

« Litinéraire Stephenson — Navez vers le boulevard
Lambermont,

* Les axes Voltaire et Metsys en débouché sur la cage aux
Ours puis I'avenue Princesse Elisabeth pour rejoindre le
boulevard Lambermont.
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Objectifs Good Move vs réalité

Openbar vervoer

-
.
ool
-

L'analyse du diagnostic a permis de
mettre en evidence les principales
zones ou les objectifs par mode de
déplacement ne sont pas atteints a = Niveau QUARTIER/Wik

I'neure actuelle pour le quartier OK € Point de vigilance

B Niveau PLUS
mmm Niveau CONFORT / Comfort

SCHAERBEEK

as 1®30

-
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Concentration d’enjeux mobilité dans le quartier

Noeuds de

concentration

des enjeux

Mai 2022 - Synthese

o
.
.
.t
.
.
o

‘0

Concrétiser la fonction Velo PLUS
des rues Navez, Stephenson et
Pavillon

Assainir les place Pavillon,
Stephenson (CQD) et Verboekhoven,
endroits de tension entre modes

Garantir efficacité du projet STIB sur
princesse Elisabeth

Résoudre le probleme de croisement
des bus De Lijn dans Eenens

Contrer le transit tout en préservant

‘ une accessibilité auto locale

e

BRUXELLES MOBILITE
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PrOJets en cours

| Contrat de Quartier Durable Stephenson

| Apaisement de la place Stephenson et

i ouverture du parc sur la rue.

Projel Reine-Palai
(Bruxelles-Mobiité, 2021-2022)

Reamenagement de la rue des Palais avec pistes | _..pia e e0soh

cyclables des deux cotés, réaménagemnt des
arréts de tramway et de bus, et sécurisation des

traversées piétonnes.

& | (Bruxelles-Mobilté, fin 2021)

£ | Réimplantation des voies de tramway
des arréts et

du schéma de circulation du quartier.

@'@@

Gallait - VGC

’ E\.s_j...--"‘

Capacité de 1140 éléves.

Nouvelle école primaire et secondaire,
hall sportif et centre pour jeunes.

7 | | (Beliris - 2023-2028)

=N avv.‘)"ya“ )

Mai 2022 - Synthese

Travaux préparatoires au métro
| Nord - station Liedts et réaména-

gt oo plce @ o 94_i_

e Ruben® &

~

Verboekhoven

(Beliris - 2023-2028)

Colignen et réaménagement de la place.

[y

Travaux préparatoires au métro Nord - station

(STIB - début 2023)

4_ Renouvellement des voies de tramway et

Pri li h
(STIB - 2022)
Réaménagement de fagade a fagade, renouvelle-
ment des voies et mise aux normes de |'arrét de
tramway. Mise a sens unique de la circulation

automobile. @ @ @ 6 @

W,%@]h ”ﬁm\

Verboekhoven
(Beliris - 2023-2028)
Travaux préparatoires au métro Nord - station

0600
i

ntr ier Durable P

Appaisement places Pogge et Houflaize et
aménagement de rues scolaires.

o

remodelage de I'ensemble de I'espace public.

000

S -

Réamé ment de |
(Beliris - calendrier & préciser)

faveur des modes actifs.

Royale-Sainte-Mari

Réaménagements qualitatifs de I'espace public en

©000

Verboekhoven et réaménagement des abords.

© Brussels Urbis

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»

Sous-maille «Cage aux Ours» '
L

\ U~ l;

Projets a venir

Légende

Périmétre de la sous-maille

Coad

Projets a venir

Calendrier de mise en oeuvre

2021 2022 2023 2024 +

i~ i Contrats de Quartier Durable
Projets Espace Public
10 Projets mixtes
Projets infrastructures
Modes de transport concernés par le projet
€ Tous modes
@ Voitures
€ Transports en commun
© veos
© Piétons
O PR
Sources :

Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021

SCHAERBEEK
00d
gmo\,e 1®30
be .brussels & SCHAARBEEK
A 0 50 100m
N —

e
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Cette carte recense les différents projets
en cours dans le quartier Cage aux Ours
et qui auront une influence sur la mobilité
dans le quartier a I'avenir. Il peut s’agir de
projets immobiliers, d’infrastructure ou de
réaménagement d’espaces publics.

Pour chaque projet sont repris le maitre
d’ouvrage, le calendrier estimé de mise en
ceuvre, un bref descriptif et les principaux
modes de transport qui seront impactés
par le projet.

On retiendra que le quartier Cage aux
Ours fait I'objet de différents Contrats de
Quartier Durable (Stephenson, Petite
Colline) et est concerné par les travaux du
futur métro nord (stations Liedts, Colignon
et Verboekhoven). A court terme, c’est le
réamenagement de I'avenue Princesse
Elisabeth qui est prévu dans le cadre d’'un
projet porté par la STIB (cf. détails ci-
apres).

1®@30

SCHAARBEEK
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4.3.2 Construction des scénarios

A : Points de départ a la réflexion




Avenue Princesse Elisabeth

Pourquoi ?

La STIB envisage un projet global :

« Amélioration du parcours des bus et trams

« Ameélioration du profil pour les modes
actifs

« Davantage de végetation et d’arbres sur
I'avenue

Comment ?

« Réaménagement de facade a facade,
renouvellement des voies et mise aux
normes des arréts Princesse Elisabeth

« Mise a sens unique de la circulation
automobile dans le sens Lambermont
vers Verboekhoven dans le périmetre du
guartier

=>» mixité circulation auto —TC dans
I'autre sens

Mai 2022 - Synthese

Une enquéte publique a eu lieu sur le projet. Plus
d’infos sur

https://www.stib-mivb.be/article.htm|? quid=a03ed02c-4c8a-3910-c294-
al82bl1b314ae&l=fr#contentBodyList3

SCHAERBEEK
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-
, stratec 4 EcoRes
BRUXELLES MOBILITE e

118


https://www.stib-mivb.be/article.html?_guid=a03ed02c-4c8a-3910-c294-a182b1b314ae&l=fr#contentBodyList3

Place Stephenson

Pourquoi ?

Initié en 2019, le Contrat de Quartier Durable
vise a renforcer le caractere résidentiel du
guartier et son ouverture vers le futur espace
vert au nord de la place Stephenson.

Comment ?

* Ambition du contrat de quatrtier :
requalification de la place et
perméabilité vers les espaces verts

* Rue Stephenson comme axe vélo Plus

Plus d’info sur : £ i\--"\\‘&_{ L
https://www.1030.be/fr/cadre-de-vie-environnement/urbanisme- f 4

logement/renovation-urbaine-architecture/contrats-de-quartiers- Ewa G
durables/stephenson-2019-2023 Y t (@ oV

SCHAERBEEK
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https://www.1030.be/fr/cadre-de-vie-environnement/urbanisme-logement/renovation-urbaine-architecture/contrats-de-quartiers-durables/stephenson-2019-2023
https://www.1030.be/fr/cadre-de-vie-environnement/urbanisme-logement/renovation-urbaine-architecture/contrats-de-quartiers-durables/stephenson-2019-2023

4.3.2 Construction des scénarios

B : Premiers scénarios étudiés

EEEEEEEEEE

Mai 2022 - Synthése .@‘ ]@30 mobiliés strate C$ EcoRes 120
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Eléments de base

1. Sens unique pour le trafic sur Princesse ’
Elisabeth
1
= Projet STIB
2
2. Perméabilite de la place Stephenson, N
connexion avec les futurs espaces verts et
apaisement de la circulation d’'une voirie a
vocation locale
3 ¢”‘
= Ambitions Contrat de Quartier B

3. Problématique des croisements bus et
véhicules dans la rue Eenens

Mai 2022 - Synthése .@‘ ]‘.‘JSO Stra‘te (i(' EcoRes 121
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Construction des scénarios de base

Les scénarios de base se sont construits autour de 3
variantes testées lors du comité d’'accompagnement et de
I’atelier riverain.

o Piétonisation coté Nord de la place Stephenson avec
filtre modal sur Pavillon

Q Piétonisation coté Nord de la place Stephenson avec
filtre sur Verboeckhoven

9 Filtre sur toute la place Stephenson

/.

SCHAERBEEK
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Participation en quelques mots... C@

202
 Rappel : Atelier 1 - Diagnostic Voir document de synthése
o Jeudi 11 février trajet de participation

o +- 70 participants

« Atelier 2 : travail sur 3 scénarios contrastés - filtre Stephenson, filtre
Pavillon et filtre Cage aux Ours

o Jeudi ler avril
o +- 20 participants

« Bilan ?
o Multimodaux mais soucieux de lI'accessibilité voiture (y.c. stationnement)

o Beaucoup de craintes & questions sur le projet STIB Princesse Elisabeth
o Beaucoup de plaintes relatives aux activités de Kadizi !

Mai 2022 - Synthése e 1®©30
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1 scénario complet avec une variante

Suite aux ateliers riverains et au travail en CA, 1 TR
scénario complet combinant des éléments des ot
scénarios de base @ et € a émergé ainsi qu’une
variante sur les mesures d’accompagnement

= La coupure au niveau de la Cage aux Ours
(scenario Q ) a eété abandonnée car trop

contraignante pour l'accessibilité locale (lien avec le oe

3y \ \ N
Lambermont notamment) et s’averant tres ; &hg ,’ P
complexe a mettre en place ¢ 1

Scenario A combinant 4 interventions :
v" Filtre modal complet sur la place Stephenson avec

adaptation des sens de circulation sur le pourtour

S,
v’ Filtre modal sur la place Pavillon s\ LA 4
v" Filtre modal sur Vanderlinden nord
v Sens unique sur Eenens
Mai 2022 - Synthése as f';% stratec®  ((coores 124
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Quels filtres modaux ?

Place Stefenson

Requalification complete de la place en la
rattachant aux facades nord et sud en
empéchant tout trafic automobile est-ouest.

= Perméabilité piétonne depuis la place vers
les espaces verts et potagers

=>» Continuité de la liaison cyclable sur la rue
Stephenson via la place

Amenagement temporaire envisageable pour
fermer les voiries en attendant le projet final

] AL L bl L BTINIRET =
it b 3 b

SCHAERBEEK
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Quels filtres modaux ?

Place Pavillon

Requalification complete de la place = resserrer le profil routier et marquer clairement 'espace pour
annoncer l'interdiction du passage automobile tout en permettant le passage du transport en commun
(bus-tram) et des vélos

Mouvements TC o >~ Mouvements auto

SCHAERBEEK

Mai 2022 - Synthése as 1®30
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Quels filtres modaux ?

Place Pavillon : interdiction du passage automobile tout en permettant le passage du transport en
commun (bus-tram) et des vélos

Signalisation et marquage Surveillance par caméra a Aménagements temporaires
Vertogo a0 envisager (voir chap 6) envisageables
Panneau de signalisation -
O @ —_— (exemple de quais bus)
SURVEILLQNCE
PAR CAMERA
S =

Piétonnier de Malines

SCHAERBEEK
Mai 2022 - Synthése e 1®©30
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Quels filtres modaux ?

Rue Vanderlinden : Filtre avec accessibilité automobile sélective pour I'accessibilité locale (riverains,...)
» Marquage et signalisation ne seront pas suffisants vu le profil de voirie
» Bornes automatiques sont une solution (exemples de la Porte de Hal, Pentagone,....) ou camera de surveillance

» Bornes du coté Pavillon uniquement afin de permettre une sortie via Navez en cas de panne ou incident

% Panneau de signalisation
. /1 C13b + type IVe [excepté riverain)

Panneau de signalisation
C13a + type IVe (excepté riverain)

SCHAERBEEK
Mai 2022 - Synthése e 1®©30
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Analyse du scénario complet A

e Apaisement du quartier Stephenson en
cohérence avec le CQD et I'axe vélo Plus

Requalification de la place Pavillon et
sécurisation du carrefour

Sécurisation de la liaison cyclable
Navez — Stephenson et Foch

Ameélioration de la SR de larue Eenens
de Metsys a Waelhem

. \.‘ » &‘ 0 Pas d’amélioration significative sur
. i ] Verboekhoven
YN
— ’ Trafic fortement réduit dans la maille mais
toujours un itinéraire facile par
Verboekhoven-Foch-Ailles-Pavillon
(
Mai 2022 - Synthése o THAE,%Bg stratec®  ((ceones 129
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Trafic de transit encore possible

De nombreux itinéraires ne sont plus possibles excepté ceux passant par Princesse Elisabeth ou
Demolder pour rejoindre Pavillon, Metsys ou Voltaire

Mai 2022 - Synthese
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Trafic de transit encore possible

ltinéraires encore possibles par Demolder pour rejoindre le Lambermont, ainsi que par Navez en passant
par Portaels

"-----.)

o
]
....
52
- € a
|
S pé ® €
~t
e

; 7o y
" “‘e v, @
iR RPN
jashassast - >
2 .;“ '\‘
L4 |
: ~sswront
L ]
ol
]
:l‘_f
SCHAERBEEK
. _ . 179" 7~ -
Mai 2022 - Synthése o 1©30 stratec @ ((ecores 131

BRUXELLES MOBILITE SCHAARBEEK



Lisibilité du schéma de circulation

'-'---..)

Grandes boucles de circulation cohérentes avec
e le réseau structurant

=» Boucle de la premiere section Navez un peu
plus contraignante

«9

Mai 2022 - Synthése e 1®©30
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Accessibilité riverains : exemples

Mai 2022 - Synthese

Sortie du quartier

BRUXELLES MOBILITE
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Entrée dans le quartier
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Accessibilité riverains : exemples

N N
e € a & -
R s
P pt W€ Fo gt P
ey -1,
P R S W8P ULy S
& 2% Ik . % '
Y S r.
.\ t’ ) .\t' o5
v " s:lm_. ot 5 :‘1&/’ \
(Z’:"""’ » st (;/’fln@ .« Y
» @ '\q F ¢ » - Y
‘ “ Pogge > | | Pogge
Sortie du quartier Entrée dans le quartier
SCHAERBEEK
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Analyse de la variante A’

"------)—

Mai 2022 - Synthese

Scenario A combinant 4 interventions :

v" Filtre modal complet sur la place Stephenson
avec adaptation des sens de circulation sur le
pourtour

v" Filtre modal sur la place Pavillon
v" Filtre modal sur Vanderlinden nord

v' Sens unique sur Eenens

+ Mise a sens unique de

o Maréchal Foch entre rue des Ailes et

Verboeckhoven

o Metsys sur la premiere section depuis
Verboeckhoven
.Q‘ ]@30 strate C"' EcoRes
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Trafic de transit encore possible

Ameélioration par rapport a la variante A par un itinéraire

fortement complexifié et peu attractif pour rejoindre Pavillon :

» Tourne a droite depuis Lambermont vers Princesse
Elisabeth pas évident en heure de pointe

» La rue Verweée est une rue scolaire donc bloquée aux HP

SCHAERBEEK

s 1®30

BRUXELLES MOBILITE SCHAARBEEK
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Bilan et comparaison des scénarios

Réduction du trafic de transit

<G> dans le quartier
l”’—-~~\\‘
\ <> ,} Reports
\‘ ,I

i Accessibilité automobile des
J.1. ?iiik riverains et lisibilité du schéma

de circulation

Amélioration des performances
TC

confort des modes actifs

Sécurité routiére (apaisement
ZACA, abords d'écoles, maitrise

TrYYY
e
O{b Amélioration de l'accessibilité et

des vitesses)

Cadre de vie (réduction nuisances

dans zones a forte densité,
h-.

valorisation espace public)

SCHAERBEEK
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4.3.3 Scénario retenu

e
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Méthodologie

Le choix du scénario s’est basé sur les éléments suivants :

v Analyse multicritere des scénarios de base et variantes en ce compris la problématique des reports en
interne et en bordure de périmétre en collaboration avec le comité d’accompagnement (CA)

v Analyse des retours de la participation citoyenne

v’ Le travail par quartier a été consolidé par la vision globale menée en parallele, avec une analyse des
Impacts combinés des scenarios pour les 3 quartiers (voir chapitre 5), accompagné de modélisations
de trafics macro pour Vvérifier certains impacts identifiés

v Réunion de travail finale avec le college communal afin de valider les choix et le degré de contrainte
du scénario

v’ La décision finale a été prise par le College de Schaerbeek.

SCHAERBEEK
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Détails du schéma de circulation retenu

&
Place

Verboeckhoven @ qu

SRR

. o

5" Q’% - A
Y 2R S O
Q S HS6O o

K7 @6‘ eV
Ool¥’ S
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temps

Le schéma de circulation retenu est le scénario A’ sans la mise
a SU de Metsys qui n’est pas indispensable dans un premier

Filtre complet pour le trafic sur la place Stephenson
perméable aux seuls modes actifs

Mesure d’accompagnement : adaptation des sens de
circulation sur le pourtour de la place
9 Filtre sur Pavillon

-> Filtre pour le trafic mais perméable aux modes actifs et aux
transports publics, aux véhicules d'urgence et éventuellement
aux taxis

Mesure d’accompagnement : filtre sur Vanderlinden

nord avec accessibilité locale autorisée pour le trafic
riverain et perméable aux modes actifs

SU sur I’Av. Princesse Elisabeth
Projet STIB

Sens unique sur Eenens

- modification des parcours De Lijn (voir chap 6)
@ Vise a sude FocH

* Mesure d’accompagnement globale pour contrer un risque
de report du transit nord > sud

e

BRUXELLES MOBILITE

Contresens tram pour le 92 entre Ailes et Fraikin

SCHAERBEEK
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Principaux impacts du schéma de circulation

Apaisement du quartier Stephenson en
cohérence avec le CQD et I'axe vélo Plus
500

/ Requalification de la place Pavillon et
Doo 2
7

sécurisation du carrefour
- Q. Seécurisation des liaisons cyclables VELO PLUS
Rue stephenson & % %y - . B .
i sﬁgaceﬁ%g,gg 0y o 3 Navez — Stephenson, Pavillon — Fraikin et Foch
SHOL™ @
& OGQ Améliorations pour la rue Eenens: suppression
o 5 (8 o onpiacs O des problemes de croisement de vehicules et
59 Pavillion s wgiy 2 \ Z . . .,
I 7 0@ X ) © possibilité d'élargir les trottoirs sur un axe Piéton
S & PLUS
O @5\ e é;)?\’b 0 O Q 2 o C‘\a\).de\'\aec\\
of 102 0 0 .
Ls =20 Gains importants de performance pour les TC, avec des
& o ) o @ sites propres sur Princesse Elisabeth et Foch
&
o e RUberS ° Pas d’amélioration significative sur Verboekhoven
Mai 2022 - Synthese

Trafic fortement réduit dans le quartier mais toujours

un itinéraire facile par Verboekhoven-Metsys-Voltaire
SCHAERBEEK
s

~ 1®@30
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Trafic de transit encore possible

ltinéraire fortement complexifié et peu attractif pour rejoindre Pavillon

OTourne-é-droite depuis Lambermont vers Princesse Elisabeth pas évident en heure de pointe

e D’autant que la rue Verwée est une rue scolaire donc bloquée aux HP

- le transit depuis/vers le pont Van Praet se reportera en grand epartie sur les itinéraires par le cana

Mai 2022 - Synthese
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Trafic de transit encore possible

ltinéraires encore possibles par Demolder pour rejoindre le Lambermont, ainsi que par Navez en
passant par Portaels

‘u'----.)

SCHAERBEEK
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Impacts sur le quartier RSM

En bloguant principalement le transit principal sur Navez et sur Stephenson, les mesures prises dans le quartier Cage
aux Ours vont permettre de diminuer le transit en lien avec le quartier RSM de moitié environ (-600 evp/h de transit en

moins en lien avec RSM), baisse concentrée principalement sur Palais-Liedts et sur Gallait.

Estimations. Calage de
différentes sources :
~1300 evp/h en Comptages (mai 2019 et
l I octobre 2020 redresses),
el MUES L Ul Arborescences BeMobile

maille RSM (sept-oct 2019)

SCHAERBEEK
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4.4 Quartier « Azalées»
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4.4.1 Diagnostic & enjeux

e
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Poles géenérateurs de déplacements

Fonction résidentielle
majoritaire et quelques
lisérés commerciaux et

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»
Lokaal mobiliteitscontract Colignon-Josafat

Sous-maille «Azalées»
Azaiank

Péles générateurs de trafic
Activiteiten die verkeer genereren

Légende
Legend

Périmétre de la sous-maille

Afbakening van de wijk

Péles générateurs de déplacements.
Activiteiten die verplaatsingen genereren

Accueil petite enfance /  rleriagyeril e
1. Créche de I Annonciation

2. Kinderdagverbijf Robbedoes

3. De Engettjes

4 Kolibrie Créche

. Ecoles maternelles / | /oiocsclioion

@ Ecoles primaires / - =sisscholen
1. Ecole Chazal 4. institut de Annonciation

2. Ecole Neuve 5. Ecole la Valiée
3. Maria i 6. Kriek

@ Ecoles spécialisées et supérieures
Gespecialiseerde scholen en hogescholen

@D Activités sportives / oort
1. Stade Chazal
2. Royal Tennis Club Lambermont

ﬁ Batiments administratifs / 1 ricomehonnen
@ Activités sportives / <yt
[ Espacesverts/ oo
W Activités noctures
Avondactivitesten (café:

noeuds de P
Spiaiihyio

Belangrijkste knooppuntey
& Noyaux d'identité focale /| i 1
= [jserés de noyaux commerciaux/ /!
0 Repeéres visuels (monuments, patrimoine etc.)

Visuele herkenningspunten (monumenten. erfgoed

Sources / Eronne
© Brussels Urbis

Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021

bars et restos diffus A o s
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Cette carte recense les principaux « poles »
de déplacement dans le quartier ou ses
abords. Il s’agit de lieux (batiments, places,
rues...) qui génerent habituellement de
nombreux déplacements, quel que soit le
mode, la période de la journée ou le type
d’'usagers (riverains, chalands, écoliers,
livraisons, ...) et dont il faut veiller &
préserver 'accessibilite.

Dans le quartier Azalées, on note bien
évidemment la présence du parc Josaphat
qui est un pdle d’'intérét supra-communal. Il y
a également différentes écoles, créches et
équipements sportifs dont les abords doivent
étre valorisés et sécurisés. Le reste du
quartier a une fonction majoritairement
résidentielle avec quelques liserés
commerciaux (Patrie, ...) et des bars,
commerces et restaurants de proximite.
Enfin, on note la présence d'une station-
service en bordure de quartier
(Eisenhower#Av.Rogier) qui génére du trafic
automobile.
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Spécialisation Multimodale des Voiries (SMV)

e Garantir sécurité et confort aux flux
piétons importants sur I'av. Rogier au
niveau de Patrie

* Répondre aux standards de qualité Vélo
CONFORT sur Cambier et Chazal
(aménagement et/ou trafic apaiseé)

e Controler le transit automobile sur Chazal

i et Azalées-Cambier

*  Améliorer la régularité et les temps de
parcours des bus 64 et 65 sur Chazal

(/ : Quatrtier \

I

sy <

= Niveau PLUS

= \iveau CONFORT

k Niveau QUARTIER (TC)/

strate c" EcoRes 148

Réseau TC Réseau Auto
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Enjeux pour les transports publics

Contrat Local de Mobilite «Colignon-Josaphat»

Sous-maille «Azalées» Q

Réseau de transport en commun

Légende
Périmétre de la sous-maille

-
\h..—’

Pdles géenérateurs de déplacements
~ Accuell petite enfance

@ Ecoles primaires et fondamentales
QD Enseignement secondaire

@  Activités sportives

3 Arréts transport en commun
Réseau Tram STIB

25 : Rogier - Gare de Boondael

62 Cimetiére Jette - Eurocontrol

Réseau Bus STIB

64 : Porte de Narmur - Bordet Station
65 Gare Centrale - Machelen

Sources :
© Brussels Urbis
Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021
be SCHAERBEEK
O
Soshe 1930
be.brusselsda
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Cette carte recense les différentes
lignes et les arréts du réseau de
transport public dans le quartier
Azalées.

Le quartier est bien desservi par les
transports en commun.

L'offre se concentre principalement
sur les axes TC PLUS des bords de
maille que sont le boulevard
Lambermont (tram 7) et 'avenue
Rogier (tram 25 et bus 62 et 65).

[l faut aussi tenir compte de la
traversée des bus 64 et 65 sur
'avenue Chazal (TC CONFORT) et
de leur franchissement du boulevard
Lambermont (actuellement difficile)
et de 'avenue Rogier.
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Enjeux modes actifs et espaces publics

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»
Lokaal mobiliteitscontract Colignon-Josafat

Sous-maille «Azalées» © N
Acckeank ‘ ‘

Enjeux espace public et modes actifs
De vitdagingen van openbare ruimte en actieve
vervoerswijzen

Légende

Legend
Perimetre de lasous-maile ¢
Afbakening van de wijk e

Pbles générateurs de déplacements
die

P00D®

jeux
Uidagingen

- Requalification de I'espace public
Herinrichtingen van de openbare ruimte

W Aménagement piéton non adapté

i niet icht voor

MM Nécessité d'aménagement aux normes RER vélo
Noodzaak van opwaardering tot fietsGEN normen

wmmm Nécessité d'aménagement pour une liaison
vélo structurante
Noodzaak van opwaardering tot een
structurerende fietsverbinding

i} Principaux noeuds de Transport en Commun
Belangrijkste knooppunten openbaar vervoe:

wes  Liserés de noyaux commerciaux / Handelskermen

Bl Espaces verts / Groenvoorzieningen

1 Repéres visuels (monuments, patrimoine etc.)
Visuele herkenning ten (monumenten

ningspunten (mor
erfgoe: z.)

Sources
Brannen

© Brussels Urbis

") @ | Réalisé par: Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021

A 0 50 100m
N —)
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Cette carte synthétise les priorités et les
enjeux pour les modes de déplacement dits

« actifs », c’est-a-dire les piétons (y compris
les personnes a mobilité réduite), les vélos et
les deux-roues non motorisées au sens large.
Il ressort notamment :

une ambition d’'un axe vélo confortable sur
I'axe est <-> ouest le long de 'avenue des
Azalées et de I'avenue Ernest Cambier,
des enjeux de sécurité et de confort piéton
sur I'avenue Rogier (bord de maille).

g Ajouts/compléments issus
®@®® des ateliers riverains

O

Problématiques de traversabilité du
boulevard Lambermont a hauteur de Chazal
et du Léopold Il (bord de maille)

Tres peu de place pour les vélos sur
I'avenue Chazal

Conflits d’'usage entre modes a Bienfaiteurs
(bord de maille)
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Enjeux du réseau auto

Mai 2022 - Synthese

Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphat»
Lokaal mobiliteitscontract Colignon-Josafat

Sous-maille «Azalées» K j\
Azdeank

Enjeux pour le réseau routier
De uitdagingen van het wegennet

Légende
Legend

Poles générateurs de déplacements
A die g

O000e
Enjeux
Uttdagingen
Zone a apaiser / Gebied rustiger te maken

,,,,,,,, Difficultés de déplacement pour les trams et bus
Reisproblemen voor trams en bussen

& Zone a concentration d'accidents
Hotspot voor ongevallen

L__l Zone de points noirs acoustiques
et vibratoires
Akoestische en vibrerende zwarte punten

Itinéraire de transit
Transitverkeer

@ Frincipal / Hoofdweg
Secondaire / Secundaire weg

Gronngd
© Brussels Urbis
Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021

be SCHAERBEEK
O,
Sorsle 1930
be brussels & SCHAARBEEK
A 0 50 100m
N —
&?‘

Cette carte synthétise les principaux axes de circulation du trafic
motorisé dans le quartier Azalées.

On retiendra tout d’abord que trois rues ayant vocation a étre des
« Auto QUARTIER » subissent aujourd’hui un trafic motorisé
important : 'avenue Chazal, 'avenue Cambier et 'avenue des
Azalées. Le volume de trafic important qui y circule est en partie lié
au trafic de transit (voir détails pages suivantes).

Ce trafic routier important induit :

» des zones accidentogenes (rond-point Chazal, carrefour
Chazal#Lambermont, carrefour Rogier#Eisenhower),

» des problémes de franchissement du boulevard Lambermont
par les transports publics a hauteur de I'arrét Chazal,

* des nuisances sonores supplémentaires sur le point noir
acoustique qu’est 'avenue Rogier, densément peuplée,

» des conditions de circulation peu confortables/sécurisées pour
les cyclistes la ou ils ne disposent pas d'infrastructures
spécifiques (pistes cyclables, bandes bus + vélo).

L’objectif du Contrat Local de Mobilité est d’atténuer cette pression
du trafic pour améliorer la qualité de vie du quartier et améliorer les
conditions de circulation des modes actifs et transports publics.

S Q Ajouts/compléments issus
90® (es ateliers riverains

Ces commentaires ont été émis avant la mise en place des

filtres dans le quartier Stobbaerts/Vandebussche :

« Devrese : voirie trop large, pas de ralentisseur, donc des
vitesses de circulation élevées

* Rue Binjé étroite et avec du trafic de transit

* Problématiques de sécurité routiere sur Bienfaiteurs

+ Croisements difficiles et sentiment d’insécurité sur Cambier

» Pas de respect de l'interdiction du tourne-a-gauche pour les

PRUXELLESME voitures depuis la contre-allées Wahis vers Cambier



Identification du trafic de transit

Cette carte deétaille le volume de trafic (environ 350 veh/h) et les
principales origines et destinations du trafic automobile sur 'avenue
Cambier en direction de Meiser, a I'heure de pointe du soir (HPS)
un jour ouvrable.

HPS

S
J"/‘
%,
M

\ ‘ Cette analyse a été effectuée en mai 2021, lorsque I'avenue des
‘ \ Azalées était déja en sens unique automobile mais que les filtres sur
Stobbaerts/Vandenbussche n’étaient pas encore en place. Les
estimations sont basées sur différentes sources : des comptages
directionnels réalisés par la Commune en 2019 et a 'automne 2020,
des comptages directionnels régionaux au rond-point Chazal de
p 2012 et des données sur de plus longues périodes issues de
/A Floating Car Data a 'automne 2019 (données issues de GPS et
/ d’applications mobiles).

\ <~ On retiendra que 'avenue Cambier est concernée par des charges

de trafic importantes : plus de 500véh/heure aux pointes pour les 2

sens confondus (contre 200-300 véh/h pour un axe local « type »).

Le trafic est majoritaire dans le sens vers Meiser (cf. figure a

‘LN ] b gauche) ; il s’agit de transit en direction de Meiser, essentiellement

flux contré depuis par le filtre |7~ _ depuis l'avenue des Azalees. o _

"7 Stobbaerts#Vandenbuscche ~  Ce trafic important contribue aux problématiques de congestion et

de sécurité au niveau du rond-point Chazal également.

% §
s N :
j

4 <
J
¥ £
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Identification du trafic de transit

Cette carte détaille le volume de trafic (environ 350 véh/h) et les
principales origines et destinations du trafic automobile sur
I'avenue Chazal en direction de I’avenue Rogier, a I'heure de
pointe du soir (HPS) un jour ouvrable.

flux contré depuis par le filtre - HPS
Stobbaerts#Vandenbuscche

Avense Vorsre

Cette analyse a été effectuée en mai 2021, lorsque I'avenue des
Azalées était déja en sens unique automobile mais que les filtres
sur Stobbaerts/Vandenbussche n’étaient pas encore en place. Les
estimations sont basées sur différentes sources : des comptages
directionnels réalisés par la Commune en 2019 et a 'automne
2020, des comptages directionnels régionaux au rond-point Chazal
de 2012 et des données sur de plus longues périodes issues de
Floating Car Data a 'automne 2019 (données issues de GPS et
d’applications mobiles).

- A \ ~~ On retiendra que I'avenue Chazal est concernée par des charges
de trafic tres importantes : plus de 900véh/heure aux pointes
pour les 2 sens confondus sur la section la plus chargée entre le
Lambermont et le rond-point Chazal (contre 200-300 véh/h pour un
axe local « type »). Il s’agit essentiellement d’un trafic de transit
nord <-> sud entre Evere/Terdelt et le quartier Dailly.

SCHAERBEEK
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Objectifs Good Move vs réalité

Voetgangers

Openbar vervoer

L'analyse du diagnostic a permis de B Niveau PLUS

mettre en evidence les principales mmm  Niveau CONEORT / Comfort
zones ou les objectifs par mode dg Niveau QUARTIER / Wik
déplacement ne sont pas atteints a

I’heure actuelle pour le quartier OK € Point de vigilance

SCHAERBEEK

as 1®30
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Synthese : concentration d'enjeux mobilité dans le quartier

ﬁ Garantir sécurité et confort aux flux
piétons importants

* o Répondre aux standards de qualité
Vélo CONFORT sur Cambier et
— chazal

A I N » Contrdler le transit automobile sur
S s Chazal, Eisenhower et Azalées-
< Cambier

*», Ameliorer la regularite et les temps de
* parcours des bus 64 et 65 sur Chazal

SCHAERBEEK
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Projets réalisés

Le quartier Azalées est concerné par différents projets ayant une influence sur la mobilité dans le quartier.

A ‘\ o y C Certains projets ont été mis en ceuvre par la
) y Commune en cours d’élaboration du Contrat
\"‘ [rme———— -y z .
g el Local de Mobilite :
1 . < . .
! \ Y, « La mise a sens unique automobile ouest ->
| g est de I'avenue des Azalées avec création de
Bd Lambermont pistes cyclables marquées, mise a sens
\\ Projets pistes unique de la rue des Paquerettes et inversion

cyclables du sens sur rue Fontaine d’Amour

(aménagements provisoires en phase test a
I'automne 2020, puis aménagements
définitifs en 2021 avec pistes cyclables

/ marquées ocre)

T -
Aménagements
Av. des Azalées

~ * Mise en place d’un filtre sur Stobbaerts

. .
—es® » ¥ (carrefour Vandenbussche#Devigne) et sens
_ S ‘1 f unigues convergents vers le carrefour
/4 ) :'t'FLeba“t't’ ;‘:I’ o | (mobilisation des riverains en 2020, phase
S SR e TR i test au printemps 2021, aménagements
e Aménagement a la mi-mai e .
. . ' V. définitifs en 2021)
7 2021 \ ; i
- s N\ A
¢ N AN Ces éléments ont été intégrés dans la conception
du schéma de circulation d’ensemble.
SCHAERBEEK
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4.4.2 Construction des scénarios
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Construction des scénarios de base

Les sceénarios de base se sont construits autour de 2 variantes testées lors du comité d’'accompagnement
et de I'atelier riverain.

o 2 boucles de circulation autour de Chazal G Mise a sens unique de Chazal

SCHAERBEEK
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Participation en quelques mots... CQ

20°
 Rappel : Atelier 1 - Diagnostic Voir document de synthése
o Jeudi 4 mars trajet de participation

o +- 50 participants

 Atelier 2 : travail sur 2 scénarios -> boucles de circulation autour de
Chazal et mise a sens unique de Chazal

o Jeudi 29 avril
o +- 15 participants (= 50% présents au ler)

 Bilan ?
o Globalement, pas de remise en question des projets de la Commune
(questions sur les aménagements définitifs Azalées/Stobbaerts)
o Inquiétude pour Eisenhower/Binje
o Transit identifié sur Devigne afin d’éviter le carrefour Rogier # Chazal
o Non respect de l'interdiction du TaG en sortie de Wahis sur Cambier

SCHAERBEEK
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2 scénarios complets

Suite aux ateliers riverains et au travail en CA, 2 scenarios ont émerge =» 1 scenario de base (A) avec une
intervention sur Cambier et une variante plus volontariste (A’) avec la mise a sens unique de Chazal
comme intervention supplémentaire

SCHAERBEEK
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Analyse du scénario complet A

Mise a sens unique de Cambier en
e opposition a Azalées

Q Cambier devient vraiment plus
locale, Azalées partiellement
apaisee egalement

Gain d’espace pour des

Q ameénagements cyclables
sur Cambier dans la continuité
d’Azalées

Itinéraire vélo sur Chazal entre
° Rogier et Lambermont n’est pas
ameélioré

Axe Chazal pas apaisé avec au
’ contraire probablement une légere
augmentation du trafic

SCHAERBEEK
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Analyse du scénario complet A’

Mise a sens unique de Cambier en opposition
a Azalées + mise a SU de Chazal sur la
section entre Cambier et Lambermont

+ mesure d’accompagnement avec un SU sur
Pavots

L’axe Chazal devient plus apaisé
(suppression de 40% du transit

+ création d'une bande bus + vélo entre
Lambermont et le rond-point

Les reports de trafic probables se

° feront majoritairement sur des axes
Auto PLUS (Lambermont-Meiser-Ch.
Louvain)

Cela reste impossible de dégager 'espace

° nécessaire pour des infrastructures
cyclables sur la partie Cambier-Rogier de
I'avenue Chazal

0 Acces auto au quartier Paquerettes
depuis Lambermont plus compliqué

Mai 2022 - Synthese
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Accessibilité riverains

« Variante A : entrées et sorties du quartier tres simples avec tres peu de contraintes
« Variante A’ : sortie du quartier aussi simple que pour la variante A, entrée dans le quartier

complexifiée par le SU Chazal —itinéraire par Meiser ou par la contre-allée Lambermont (impact
néegatif sur cyclabilité)

SCHAERBEEK
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4.4.3 Scénario retenu

e

BRUXELLES MOBILITE

SCHAERBEEK
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Methodologie

Le choix du scénario s’est basé sur les éléments suivants :

v Analyse multicritere des scénarios de base et variantes en ce compris la problématique des reports en
interne et en bordure de périmétre en collaboration avec le comité d’accompagnement (CA)

v Analyse des retours de la participation citoyenne

v’ Le travail par quartier a été consolidé par la vision globale menée en parallele, avec une analyse des
Impacts combinés des scenarios pour les 3 quartiers (voir chapitre 5), accompagné de modélisations
de trafics macro pour Vvérifier certains impacts identifiés

v Réunion de travall final avec le college communal afin de valider les choix et le degré de contrainte du
scenario

v’ La décision finale a été prise par le College de Schaerbeek.

SCHAERBEEK
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Détails du schéma de circulation retenu

Azalées Mise & sens unique contraire de Cambier
par rapport a Azalées

- pas d’intervention sur Chazal car les
avantages limités de la mesure ne
contrebalancent pas ses inconvénients

Mesures d’accompagnement

Apres la mise en place des actions et d’un

% monitoring =» des mesures pourront étre

“5%% envisagées pour contrer des trafics de report
% trop élevés

Bienfaiteurs

Pl. de
la Patrie

Par exemple : Eisenhower, Devigne,...

Place
Général
Meiser

SCHAERBEEK
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Principaux impacts du schéma de circulation

Bienfaiteurs

Mai 2022 - Synthese

Pl. de
la Patrie

Place
Général
Meiser

e

BRUXELLES MOBILITE

Cambier devient vraiment plus locale,
Azalées apaisée également

Gain d’espace pour des
ameénagements cyclables sur Cambier
dans la continuité d’Azalées

Itinéraire velo sur Chazal depuis
Rogier vers Cambier n'est pas
améliore

Axe Chazal pas apaisé avec au
contraire probablement une légere
augmentation du trafic

SCHAERBEEK

1®30
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5.1 Introduction




~— Nouvel arrét de tram rue des Coteaux et réamenagement de Ia voirie
~—— Nieuwe tramhalte in de Wijnheuvelenstraat en herinrichting van de weg

Vue d’ensemble

Sous-maille Azal
Azaleawijk
Sous-maille Royale Sainte-Marie
Koninklijke Sint-Mariawijk
Sous-maille Cag o

iwi

M Rue déja 3 sens unique pour les voitures.
W4 Straat met bestaand éénrichtingsverkeer voor auto’s.

Rue & double sens pour les voitures.
W/ Straat met tweerichtingsverkeer voor auto’s

unig!
Straat met éénrichtingsverkeer voor auto’s in het nieuwe circulatieplan.

o it lossont posser fes valos et Iés tensports en commun éventuels mels pes les voltures
Verkeersfilter met doorgang voor fietsers en het eventuele openba

= Filtre laissant passer les vélos et les voitures ns du q ic i
Verkeersfilter met toegang voor fietsen en auto’s van buurtbewoners, maar niet voor doorgaand verkeer

Mai 2022 - Synthese

Rue mise & sens unique pour les voitures dans le nouveau plan de circulation

Suites aux analyses techniques
présentées precédemment ainsi qu'aux
éléments mis en avant par le CA et les
ateliers, le College a seélectionné les
scenarios finaux pour chague quartier en
s’assurant de la complémentarité des
différentes actions pour le périmetre
global.

Le plan global comporte :
v’ 5 filtres modaux

vLa mise a sens unique de 23
voiries/trongons de voiries

v 4 inversions de sens unique: Lefrancq,
Fontaine d’Amour, Sq. Prévost-
Delaunay et cOté ouest de la place
Stephenson.

SCHAERBEEK
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Retours de la participation

3eme gtelier riverain : 3 soirées informatives successives  _.. SesdlMai inssanibadiiisnbiibaddei .
1®30

sur les scénarios choisis L2 L e,
o Quartier Royale-Ste-Marie : 15/02/22 il ==
o Quartier Cage aux Ours : 16/02/22
o Quartier Azalées : 17/02/22

Le plan de circulation final pour chaque quartier a été SEolon o smuxetes-cxnmae o
présenté et a fait I'objet de questions-réponses avec les
riverains :
o Risque potentiel de certains reports de trafic et S Q
possibilité d’évaluer les impacts dans le temps 000
o Maintien d'un trafic de transit sur certains axes et .’_-.
possibilité d'aller plus loin dans la déemarche de - -
I'apaisement par la suite Voir document de synthese

trajet de participation

o Conségquences sur 'accessibilité locale et aux poles

SCHAERBEEK
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5.2 Analyse des impacts
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5.2.1 Apaisement du périmetre
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Rappel de la trajectoire 2030 Good Move

Evolution des prestations kilométriques

Hypothése tendancielle

(évolution 2018/2030)

Hy

I

+14 a +17%

>

03 +8% +7 a +10%

0a+5%

Autoroute Globalement
[Ring

Axes
locaux

Impact du scénario du Plan
régional de mobilité sur le trafic
automobile — véh.km - selon les

catégories de voirie

othése

(évolution 2018/2030)

-10%

La feuille de route Good Move vise une
diminution conséquente (-34% en

gOOd moyenne) du trafic sur les axes locaux mais
move n’exclut pas nécessairement 100% du
: transit.

+18% Il s’agit d’'un objectif a I’horizon 2030. Le

Contrat Local de Mobilité Colignon-
Josaphat est, avec le Pentagone et le
quartier Cureghem, I'un des premiers CLM
qui sera mis a en ceuvre a I'échelle de la
Région. L'effet cumulé de ces CLM sur le
report modal n'est donc pas encore visible.
Les autres mesures regionales pouvant
inciter au report modal se concrétisent elles

Globalement

Autoroute
/Ring

-4%

Mai 2022 - Synthese

aussi progressivement. A court terme, la
demande en trafic motorise reste donc
élevee. Il faut en tenir compte pour un
schéma dg girculatigh tenable.

OB csmosire 1990 w
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Analyse des reports de trafics : apports des macro-
modélisations

Des modélisations de trafics ont été

Au départ, recherche de solution des scénarios avec , , g . .
le CA et les riverains : analyses et construction de effectuees pour verifier certains Impacts

scénarios et variantes robustes par quartier identifiés et ont permis d’affiner le plan
v selon les risques/atouts mis en évidence.

Arbitrage
(CA, College)
. e sur le SU
icro-modélisation chaussée de
\ . P pour le périmeétre
leres ébauches de scénarios Rogier/Haecht/Palais Haecht

‘ Scénarios non retenus
pour la suite de I'analyse

atouts/risques Optimisations, affinement
des schémas de circulation

mise en évidence des

Macro-modélisation Arbitrage Macro-modélisation de

~ trafic du plan de
(CA’ CO”GQE) circulation retenu

de trafic du scénario
optimisé

Plan de Mise en
- circulation ceuvre &
retenu . .
évaluer I'impact d'ensemble des monltorlng
schémas de circulation des 3 SCHAERBEEK
Mai 2022 - Synthese quartiers (avec le choix de la .Q‘ 1®30 strate C"' EcoRes 176
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« Macro-modele » ?

Un modele de transport tente de reproduire au mieux la réalité observée et doit
pouvoir simuler le comportement de déplacements face a un changement de Apercu du réseau
contexte. Il peut s'agir de changements dans l'offre (par exemple des sens uniques)
ou aussi dans la demande (croissance de population, nouveaux quartiers).

Un modéle n'est donc pas un outil de prévision mais un outil d'aide a la décision
pour comparer des scénarios, par exemple des schémas de circulation.

Les macro modeles utilises (SATURN ou Musti) ont permis d’évaluer les
impacts du schéma de circulation sur les reports de trafic automobiles a

grande échelle.

° Permet de prendre en compte au mieux les effets de la congestion automobile

e Large échelle : permet de tenir compte des reports d’itinéraire longue distance

0 Ces modéles ne comprennent pas toutes les voiries locales

‘ Les modélisations effectuées a I'heure de pointe considéerent une demande en trafic
automobile constante (c’est-a-dire sans report modal, sans changement éventuel d’heure
de départ, etc.) => il s’agit du « worst case scenario »

SCHAERBEEK

Mai 2022 - Synthése e 1®©30
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Principaux enseignements des macro-modélisations dans

I'élaboration du CLM (1/2)

« La modélisation de trafic d'un scénario global,
intégrant le scénario le plus volontariste (H2R) pour
le quartier RSM (cf résultats ci-contre) a mis en
évidence le risque d'un report de trafic automobile
significatif sur la rue Rubens en direction de l'axe
Royale-Palais (de I'ordre de 400 véhicules/sens en
plus vers Liedts)

> Cet élément a conduit a écarter a court et
moyen terme les variantes de scénarios pour le
guartier RSM qui intégraient un verrou complet
sur la chaussée de Haecht et la rue Royale-
Sainte-Matrie.

 Un risque de by-pass avait également été identifié
sur l'itinéraire Demolder > Metsys > Eenens
> Cet élément a été pris en compte dans
I'optimisation du plan de circulation, notamment
par la mise a sens unique de la rue Eenens
depuis Colignon vers Metsys.

Mai 2022 - Synthese

Synthése résultats :
évolution du trafic

automobile en situation
de projet vs situation
actuelle (HPS)

(en evp/h)

as

BRUXELLES MOBILITE

SCHAERBEEK

1®@30

SCHAARBEEK

Précautions d'usage A

Résultats d'une macro modeélisation de trafics automobile a
demande constante (i.e. pas de report modal, de
changement d'heure de départ, d'évaporation du trafic) !

> worst case scenario

+ Les matrices de demande incluent le trafic de transit et

entrant/sortant de la maille mais pas le trafic local trés
courtes distances

+  Le logiciel de macro modélisation n'a pas été affiné pour

obtenir un réseau densifié incluant toutes les voiries
locales

+ Les résultats obtenus sont I'effet couplé du projet de CLM

ET des coups partis (autre projets programmés décrits
avant)

178
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Principaux

enseignements

des macro-

modélisations

dans

I'élaboration du

CLM (2/2)

Le plan de
circulation global
retenu a été
modélisé au
moyen du modele
régional Musti :

Mai 2022 - Synthese

b |'évolution du trafic

b aprés mise en
t ceuvre du plan de
| circulation CLM

} retenu (par rapport a
¥ 2018, en veh/h sur la
per/ode 8h- gh)

==P augmentation
== diminution

de trafic par rapport a la situation

existante

Précautions d’usage A

+ Résultats d'une macro modélisation de
trafics automobile & demande

constante (pas de report modal, etc.)

+ Lelogiciel de macro modélisation n'a
pas été affiné pour obtenir un réseau

densifié incluant toutes les voiries
locales

SCHAERBEEK

1®@30

SCHAARBEEK

Source :

> Bllan

|eduotlon de ?3% des

véh*km parcourus par du transit

maille)

dans la maille « Colignon-
Josaphat » (effet significatif du plan
de circulation sur I'apaisement de la

> Les axes structurants de bords
de maille bien identifies

(Lambermont, Quai des Usines,
Chaussée de Vilvorde, ..
une partie du report de trafic dans la
limite de leurs réserves de capacité

I' Risque de fuite sur les itinéraires
Rubens-Palais, Voltaire et/ou

N Coteaux, restant potentiellement
° attractifs, a surveiller : cf. travail de
4 monitoring

modeélisations Musti, Bruxelles Mobilité, 2022

Stratec"

EcoRes

179

.) absorbent



Identification de tous les itinéraires de transit subsistants

Analyse menée de fagcon complémentaire aux modélisations, sur le réseau de voiries complet, afin de visualiser

les itinéraires a monitorer.

Synthese des principaux itinéraires de transit a travers le périmetre aujourd’hui

gy @ o

HELMET

LA\

4" “ b\
k

#‘
b |
QUAR
BRAB

TERDELT

por”
K3
o
o™
$¢
&
Parc Josapggat &
§
[
<
APHAT L
a
/7

e Botanique@ DAILLY
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Entrée de ville
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COLLIGNON

Schagfbeqk
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Identification de tous les itinéraires de transit subsistants

Analyse menée de fagcon complémentaire aux modélisations, sur le réseau de voiries complet, afin de visualiser

APRES

les itinéraires a monitorer.

AVANT
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Identification de tous les itinéraires de transit subsistants

Analyse menée de facon complémentaire aux modélisations, sur le réseau de voiries complet, afin de visualiser

les itinéraires a monitorer.

AVANT

Sortie de ville

aue Stroobar

HELMET

COLLIGNON

Schaefbegk

TERDELT

Mai 2022 - Synthese

APRES

Sortie de ville

HELMET

COLLIGNOI

Hchaefbekk

TERDELT

SCHAERBEEK

e  1®30
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Identification de tous les itinéraires de transit subsistants

Les visuels des slides précédentes doivent étre nuancés par la question des reports :

Mai 2022 - Synthése e 1®©30

certains des itinéraires de transit maintenus dans la maille risquent de voir le trafic
augmenter

pour certaines voiries, mises a sens unique, l'augmentation dans un sens sera plus que
compensée par la disparition du flux en sens inverse

pour d'autres, au contraire, il y a un risque d'une augmentation globale du trafic ==> a
monitorer pour adaptations ultérieures

a souligner gu'il y aura bien du report sur les axes en bordure de péerimetre, notamment
Lambermont et itinéraires par le canal

A noter également que les modélisations ont été faite a trafic constant et ne tiennent pas
compte de I'évolution des habitudes de mobilité vers un moindre recours a la voiture
individuelle visée par le PRM (cf. ci-dessus p. 16).

SCHAERBEEK
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Monitoring comme outil de suivi / évaluation

Les analyses préalables ont permis de mettre en évidence des risques
d'augmentation du trafic sur certains axes et certaines peériodes. Ces
phénomenes seront surveillés.

La Commune prévoit d'ores et déja de suivre I'évolution du trafic au fur et a
mesure de la mise en ceuvre du plan de circulation, sur plusieurs mois, comme
elle le fait pour I'évaluation du plan de circulation Azalées-Stobbaerts depuis
2020. Ce monitoring se fera a travers la réalisation de comptages de trafics
(caméras, tubes, radars préventifs et données police, données Telraam) et
d’'observations de terrain.

: automatiquesSy :
“(tubes)

Comptages V
IS e
automatiques/

diregtfofinels
(caméras)«

SCHAERBEEK
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Monitoring : vous pouvez contribuer

Si vous souhaitez participer au monitoring,
n'‘hésitez pas a vous inscrire au réeseau de
comptage Telraam déja dense a Schaerbeek.

Telraam met a disposition des citoyens qui le
souhaitent un compteur de circulation
automatique a installer a son domicile. Toutes
les données de comptages ainsi collectées sont
mises a disposition des autorités et de tous les
citoyens intéresseés.

/ /
/ HELMET
%
P 4 \
/7 \
! )
/ \
f\\"‘\ // ‘ TERDELT
S€hacrbaek - \ -
Schaaroef
Live measurements last hour
— ] 2
Clamet=ic— 4 4 &b
e, 5 340 [ 46
= O 36

Plus d'infos sur :
https://telraam.net/fr/self-measure
Mai 2022 - Synthése o 1930 ctratec®
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https://telraam.net/fr/self-measure

5.2.2 Gains pour les différents modes
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Gains pour le réseau cyclable

Mai 2022 - Synthese

Evolution confort et sécurité
circulations cyclables

Nouvelle SMV Vélo
m—— PLUS

—— CONFORT
—— QUARTIER

Evolution attendue du confort et de
la sécurité des cheminements sur
I'axe suite a la mise en oeuvre du
schéma d’organisation des
circulations et des différents
projets arrétés

mmmm  Amélioration significative :

réaménagement de |'espace public
+ apaisement de la circulation auto

mmmms - Amélioration possible :
Apaisement attendu de la
circulation auto

s |mpact faible a priori par rapport
a la situation existante

Point d'attention pour la suite

e

BRUXELLES MOBILITE

Principaux gains :

SCHAERBEEK

1®@30

SCHAARBEEK

Création de pistes cyclables grace
a la mise a SU: RSM (sauf dernier
trongcon), Azalées et Cambier

Navez-Stephenson + Paquerettes
- Stobbaerts : la forte réduction du
trafic permet d'envisager une mixité
dans de tres bonnes conditions
dans les 2 sens

Foch et Haecht : contresens TC
qui vont ameliorer la cyclabilité
dans 1 sens

Louis Bertrand et Princesse
Elisabeth : création des pistes
cyclables des 2 cotés

Voltaire — Deschanel : infras
cyclables existantes peu impactée
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Gains pour le transport public

Mai 2022 - Synthese

Evolution pour les itinérais TC l

SMV Transport en commun
e PLUS

—— CONFORT

—— QUARTIER

Evolution attendue du confort et de
la sécurité des cheminements sur
I’'axe suite a la mise en oeuvre du
schéma d’organisation des
circulations et des différents
projets arrétés

mmmm  Amélioration significative :

réaménagement de l'espace public
+ apaisement de la circulation auto

mmmmm - Amélioration possible :
Apaisement attendu de la
circulation auto

= |mpact faible a priori par rapport
ala situation existante

Point d’attention pour la suite

e

BRUXELLES MOBILITE

Principaux gains :

SCHAARBEEK

Réduction du trafic sur Van Oost,
Pavillon et Gallait
Passage a SU avec contre sens TC

= Sur Foch entre rue des Ailes
et Cage aux Ours

= Sur Haecht depuis place de
la Reine jusque Rubens

= Sur rue Rogier depuis Haecht
jusque Palais

Forte amélioration du carrefour
Haecht # Palais pour les TC

Aménagement de l'arrét en sablier
avenue Rogier avec priorité pour
les TC

Bus de Lijn déplacés de RSM vers
Haecht (voir chap 6)
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Gains pour l'espace public et les piétons

Mai 2022 - Synthese

Evolution confort et sécurité
circulations piétonnes

Nouvelle SMV Piéton
mmmm PLUS - Magistrale
=== PLUS

e CONFORT
—— QUARTIER

Evolution attendue du confort et de
la sécurité des cheminements sur
I’axe suite a la mise en oeuvre du
schéma d’organisation des
circulations et des différents
projets arrétés

mmmm  Amélioration significative :

réaménagement de |'espace public
+ apaisement de la circulation auto

mmmmsm  Amélioration possible et apaise-
ment attendu de la
circulation auto

== |mpact faible a priori

Point d'attention pour la suite

e

BRUXELLES MOBILITE

Principaux gains :

Réduction du trafic dans une majorité
des quartiers qui profite a la
sécurisation des cheminements
pietons

Réaménagement qualitatif d’espaces
de vie

= Place Stephenson

= Place du Pavillon

= Place de la Reine

Mise a sens unique permettant un
réaménagement de voirie profitant
aux piétons :

= Princesse Elisabeth

= Rue Eenens

= Rues Navez -Stephenson

Arrét en sablier avenue Rogier avec
amélioration du confort pour les
piétons
SCHAERBEEK
1®30

SCHAARBEEK
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5.2.3 Accessibilité locale

e
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v
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Intro

Rappel

= |’élaboration de scénarios a été une démarche par itération visant a contrecarrer les
by-pass ou effets pervers des mesures, tout en veillant a maintenir une accessibilité
automobile locale acceptable pour les riverains, commerces, péles,... =» curseurs a
placer entre contraintes pour le trafic et maintien de I'accessibilité locale

= Cela implique pour le trafic local de favoriser les itinéraires les plus courts possibles

a l'intérieur du quartier.

= Les boucles de circulation évitent dans la mesure du possible que les détours induits
ne soient trop impactant a I'échelle de 'ensemble du trajet.

=

Traversée du quartier vers sa destination

=

Prendre I'entrée la plus proche de sa
destination en évitant de traverser le quartier.

Mai 2022 - Synthese

Le détour local a faire a peu
d'impact sur un plus long trajet.

e
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v
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Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions vers Colignon

SCHAERBEEK
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Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions depuis Colignon
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Accessibilité automobile
Demain

Exemple pour les connexions vers les Halles de Schaerbeek

Aujourd’hui

I

T
J}Q‘%
€
Aveny,
¢ Rogier
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Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions depuis les Halles de Schaerbeek

Aujourd’hui
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Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions vers Stephenson
Aujourd’hui

‘ Riverains / bewoners
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Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions vers Stephenson

Aujourd’hui
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e
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Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions depuis Stephenson
Aujourd’hui A

Demain
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Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions depuis Stephenson
Aujourd’hui

. 2
colffians >
e o0
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{Demain

Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions vers Cambier

AAujourd’hui

(]
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Accessibilité automobile

Exemple pour les connexions depuis Cambier
(Aujourd’hui
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SCHAERBEEK
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6.1 Itinéraires de Lijn




Analyse des itinéraires de déviation

Bus DelLijn sur Schaerbeek
(zoom sur RSM, en TC Confort)
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= Analyser et cibler les itinéraires
de déviation les plus adéquats

= QObjectiver les impacts de cette
déviation pour I'opérateur, les
usagers et gestionnaires de
voirie
e surle court terme
(travaux fin 2020),
situation de fait
« surlelong terme -
plan adapté du CLM

SCHAERBEEK
=
1®30
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Plusieurs possibilités de déviation envisagées

Mai 2022 - Synthese

Trois grandes familles de scénarios :

» Déviation par I'Est :
« Chausseée de Haecht
« Différentes possibilités de raccrochage
au sud et au nord

» Déviation par I'Ouest :
* Rue des Palais
* Place Liedts
» Différentes possibilités de raccrochage

au nord

Critéres considéreés :

« Axes TC CONFORT ou PLUS

* Maintien de l'itinéraire double-sens
« Déviation proche de l'itinéraire initial

 Mix des deux

SCHAERBEEK
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Options en discussion : itinéraire via Haecht

Itinéraires De Lijn option 1
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+ Déplacements de 3 arréts a —de 3min de
marche sur les arréts du 92. Peu de
changement au niveau des km parcourus.

+ contre-sens bus sur Haecht vers ville
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Itinéraires De Lijn option 2

bk

SCHAERBEEK
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SCHAARBEEK

Itinéraires De Lijn option 3
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6.2 Mise en place de filtres
modaux




Les différents types de filtres modaux

La dénomination de « filtre modal » recouvre différents
types de dispositifs. On peut distinguer 2 grandes
catégories:

* Les filtres modes actifs, qui ne laissent passer que les
modes actifs (piétons, cyclistes et assimilés) et sont
constitués de dispositifs fixes

* Les filtres sélectifs, qui permettent le passage de
certaines catégories de véhicules préalablement
déterminées (transports publics, riverains, véhicules
d’intervention urgente, livraisons, ramassage des
immondices, ...).

Mai 2022 - Synthese




Les filtres modes actifs

» Ces filtres ne laissent passer que les modes actifs (piétons, cyclistes
et assimilés). Ces filtres sont généralement constitué d’'une barriere
physique permanente au trafic

* L'aménagement peut étre réalisé de maniere provisoire, ce qui
permet une mise en place rapide, a titre de test
* Exemple: le carrefour Stobbaerts/Vandenbussche

* l'aménagement peut étre ensuite pérennisé via une demande de
permis d’urbanisme: le carrefour Renkin/Vondel

* Exemple: le carrefour Renkin/Vondel
* NB: un filtre modes actifs peut, le cas échéant, intégrer un dispositif

amovible permettant le passage des véhicules du SIAMU (par ex.:
potelet pouvant étre déverrouillé par une clé spécifique

4 - - ;IL — = i : —— .
-Carréfour Renkin/Vondel: aménagement
Mai 2022 - Synthése a® | définitif
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Les filtres modes actifs dans le CLM (1)

= Au carrefour Stobbaerts/Vandenbussche: aménagement
temporaire déja realisé

» Place Stephenson:
= Aménagement temporaire a réaliser prochainement

= Réaménagement complet prévu dans le cadre du Contrat de quartier
durable Stephenson
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Les filtres modes actifs dans le CLM (2): place de la
Reine
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e Vers un réaménagement en
zone de rencontre

e COté nord-est de la place
fermé au trafic par des
potelets

 Demande de permis
d’urbanisme prévue dans le
cadre du Contrat de
rénovation urbaine 2
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Les filtres sélectifs

* Ces filtres laissent passer les modes actifs + certaines catégoriesde
véhicules motorisés déterminées au préalable: transports publics, riverains,
véhicules d’intervention urgentes, livraisons, ramassage des immondices, ....

osdlf| IS !
1111

* Ces filtres peuvent prendre différents formes:

* Lazone piétonne, en soi, est une forme de filtre sélectif. Les véhicules quiy sont autorisés sont
définis par I'art. 22 sexies du Cod de la route

* Il'enva de méme de la zone a acces limité, signalée par un panneau C3 (acces interdit dans les
2 sens a tout conducteur) muni d’un additionnel « excepté autorisations ».

* Lazone aaccés limité peut étre activée 24h/24 ou durant certaines périodes de la
journée/semaine seulement

* Pour assurer le respect de la signalisation, des dispositifs complémentaires
s'averent généralement nécessaires. Ceux-ci se répartissent en 2 grandes
catégories:

* Les dispositifs qui empéchent physiquement le passage (borne escamotable)

* Le contréle par caméras ANPR (lecture automatique de plaques d’immatriculation) =» amende
administrative de 58 € pour les véhicules non autorisés

* Les deux systemes peuvent étre couplés: dans ce cas, la borne se rétracte automatiquement a
I"approche d’un véhicule autorisé

* Lasignalisation peut également étre renforcée (dispositif de type « totem »)

* Les filtres sélectifs peuvent également étre mis en ceuvre de maniére
temporaire, mais avec un risque plus grand de non respect en l'absence de
dispositif complémentaire

Mai 2022 - Synthese N : ‘ e
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Signalisation renforcée

Affichage déroulant LED
d'un message dynamique
précis et variable

Pictos indiquants a qui la
zone est accessible & tous
moments de la jounée

Piétonnier de Malines

SCHAERBEEK
Mai 2022 - Synthése e 1®©30
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Dispositifs complémentaires

: V4 ) _‘ .‘ \. \ . . 7 3
ChausAslc?e d 'Xel-l»es;zon‘;i dcces limite Rue du Fort (Saint-Gilles): zone piétonne avec bornes
amérac ANPI .
controlée par caméras ANPR rétractables

forda



Les filtres sélectifs dans le CLM (1): place Pavillon

* Aménagement temporaire dans un premier temps

* Réaménagement de la place a prévoir ensuite (permis d’urbanisme)
e Veéhicules autorisés: cf. art. 22 sexies du Code de la route

Mouvements TC Mouvements auto

Mai 2022 - Synthese
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Les filtres sélectifs dans le CLM (2): rue Vanderlinden

Filtre avec accessibilité locale :

- Marquage et signalisation ne seront pas
suffisants

« Bornes automatiques sont une solution
(exemples de la Porte de Hal, Pentagone,....)

- Bornes du coté Pavillon uniquement afin de
permettre une sortie via Navez en cas de
panne ou incident

- CONSELLER
- GERE

Panneau de signalisation
C13b + type IVe [excepté riverain)

e
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Les filtres sélectifs dans le CLM (2): rue Vanderlinden

SN LA . o

Accessibilité riveraine

Zone envisagéee dans un premier
temps pour une autorisation d'acces

par Vanderlinden

Possibilite d’élargir la zone a des
voiries attenantes (Van Oost,...)

SCHAERBEEK
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6.3 Mise a jour des plateformes
digitales




Vérification des infos digitales / numériques

A PROXIMITE
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Il est important pour la Commune de Vvérifier que les plateformes de guidage multimodales les plus
courantes soient a jour suite aux interventions dans les quartiers : Maps ,Waze, Citymapper, TomTom,...

Exemple du filtre sur Stobbaerts
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Arcadia Real Estate
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érification infos digitales / numériques

Il en est de méme pour les
donnees en Opensource

- basées sur OpenStreetMap

® O

MapFactor GPS
Navigation Maps

OsmAnd

MAPS.ME

Offline Mobile Maps
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