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Lexique

A Avanti : programme d'amélioration de la vitesse commerciale des transports publics en surface

A BM : Bruxelles Mobilité

A CA: Comit® dé6Accompagnement technique, qui a pris part aux gOeaomieetsitc@®ipaspdes de r G
représentants de la commune de Schaerbeek, des différents services de Bruxelles Mobilité, Bruxelles Environnement, STIB, De Lijn, de la STIB, Renovas, Urban, le
SIAMU et Beliris.

A CLM: Contrat Local de Mobilité. Dispositif de partenariat Région-c o mmunes vi sant ~ mettre en Tuvre | a politilt§geteou de
les plans communaux de mobilité et notamment de réduire le trafic de transit au sein des mailles pour améliorer le cadre de vie et garantir le bon fonctionnement des
réseaux Piéton, Vélo, Transport public, Auto et Poids lourd définis par la SMV (cf. Volet réglementaire du PRM, art. 3-5 des Prescriptions particulieres).

A CRU : Contrat de Rénovation Urbaine

A EVP : équivalent véhicule particulier

A FCD : Floating Car Data. Méthode de connaissance du trafic sur le réseau routier basée sur la collecte de données des véhicules roulant dans le trafic

A HPM : Heure de Pointe du Matin

A HPS : Heure de Pointe du Soir

A Maille : Pp®r i m tre au sein duquel des mesures sont mises en 1 umitat®ndesomailes estibdsad surées | e
voiries Auto PLUS et Auto CONFORT du réseau Auto.

A PRM : Plan régional de mobilit¢ 2020-2 030, dit aussi Good Move, bitpsg/mabiite-roobildeit.brusseld/sitesfdefamlgfies/ptan_goodmove. pdf :

A RBC : Région de Bruxelles-Capitale

A Report modal : modification de la répartition des déplacements entre les différents modes de déplacements, couramment utilisée dans le sens d'un report de la voiture
individuelle vers les modes alternatifs

A RSM : selon le contexte, rue ou quartier Royale-Sainte-Marie

A SITEX : Situation existante

A SMV : Spécialisation Multimodale des Voiries. La SMV vise & offrir un réseau performant pour chaque mode de déplacement tout en facilitant les arbitrages nécessaires
lors de la conception des voiries et espaces publics. Les cartes des 5 réseaux (Piéton, Vélo, Transport public, Auto et Poids lourds) vont partie du volet réglementaire du
PRM. Chaque réseau est structuré en 3 niveaux (PLUS, CONFORT et QUARTIER).

A STOP (principe) : Ce principe provient d'un acronyme néerlandais et opére une hiérarchisation entre les différents modes de déplacement : la priorité est accordée aux
piétons (Stappen), puis aux cyclistes (Trappen), ensuite aux transports publics (Openbaar vervoer) et enfin, aux véhicules privés (Privévervoer)

A SU : sens unique

A TaD/ TaG : tourne-a-droite et tourne-a-gauche

A TC : transports en commun / transports publics

A ZACA: zones ~ concentration doéaccidents
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https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/plan_goodmove.pdf
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La démarche «Contrat Local de Mobilite (CLM) »

Synthése

fCadre régional : le plan\ ( \ 4 ) ( \

d'action du PRM vise la Lancement des 10 : :
mise en 1 uvigs premiers CLM : appel a E} l:jl(rj\ : d g E':t C ? ?@Luln ' Commucrzwc()erlll\:\/’?én%)r? our la
guartiers apaisés d'ici candidature lancé par la zfv ec | 6a Ui dl mi s e egn dlg alan r |e
2030 et crée le dispositif Région vers les d6 ®t updpe déaction
du contrat local de communes

\_ mobilité (CLM) ) U | . \_ -/ \_ J

Objectif : améliorer la Candidature de Reésultat principal attendu :
qualité de vie, limiter le Schaerbeek retenue en nouveau schéma de
trafic de transit, repartager 2020 pour le quartier circulation et interventions .
| 6espace, favor i €dignontJesaphat por t sur |l oespace public
modal , é C Sujet du présent
rapport
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Partenariat Commune / Région

A Dispositif introduit par | e Plan r ®gional de mobil‘@‘t®, l e CLM v
I'apaisement des quartiers en renforgant la collaboration entre les communes et la Region BRUXELLES MOBILITE
A Le CLM comporte 2 phases : SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

0 une étude de mobilité multimodale comprenant un volet participation, financée a 100% par la Région

(objet du présent rapport). Celle-ci aboutit a un schéma de circulation ainsi qu‘une liste (priorisee) SCHAERBEEK
d'interventions a realiser, ‘I 30
o la r®alisation des interventions sur l|le terrain, faihsmet | ' ob

gestionnaires de voirie et partenaires.

A Chague commune souhaitant s'engager dans un CLM, seule ou en partenariat avec d'autres communes,
peut introduire un dossier de candidature. Ce fit le cas de la Commune de Schaerbeek dont la
candidature pour le quartier « Colignon-Josaphat » a été sélectionnée par la Région.

A Leconsortiumdeb ur e aux dird&endahte Espaces Mobilités i Stratec i Ecores a été retenu pour
accompagner | a R®gion et | a Commune dans | a r®alisation de | 0®t
Commune prennent en charge la réalisation des interventions sur le terrain.

A Un comité d'accompagnement, constitué pour I'occasion, a suivi et alimenté les différentes étapes de
cette mission. Ce comité était composé des représentants de la commune de Schaerbeek, des différents
services de Bruxelles Mobilité, Bruxelles Environnement, STIB, De Lijn, de la STIB, Renovas, Urban, le
SIAMU et Beliris.
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Etude sur plus de 18 mois (fin 2020 -> printemps 2022) : concertation avec acteurs techniques
(CAfil rouge), citoyens et acteurs politiques (réunions College) C la décision finale a été politique.

ere RENCONTRE éme RENCONTRE eme RENCONTRE . . ~
o e e Sui vi de | 0®t ude

Preésentation du diagnostic Informations et discussions Présentation des priorités fixées X b Comit ®s débaccompagn
du quartier et discussions relatives aux scénarios par la commune. x 9 rencontres citoyennes -3 par
sur d'éventuels constats envisageés pour adapter la uartier
complémentaires. mobilité dans le quartier. q N
x 3 rencontres avec le College
_ x  Nombreuses réunions techniques et
Le processus de concertation groupes de travail

| PARTICIPATION CITOYENNE ‘

1 2 3 4

DIAGNOSTIC DU QUARTIER SCHEMA DE CIRCULATION PLAN D'ACTIONS ET ACCORD REALISATION DES ACTIONS
réalisé par des experts proposition de scénarios sur un programme d’interventions

o o=—20 @j
x — o [ x
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Dpoufov!ief!mlsuveflufdiojryvf

A Travail technique ba
t

( r des relevés de terrain, delar ® e
du comi 6ac

col t d 6 i et dedonnéastaupoes s
compagnement (CA), de | a

basé su
® do commune, | o

A Utilisation de comptages (directionnels et automatiques, entre 2019 et 2021 corrigés par rapport a la
situation covid) et de données issues de télephonie mobile

A Analyses multicritéres de différents scénarios et de leurs impacts (trafic parasite, accessibilité des
ptles, gain pour | e transport public et | es modes

pour avis ou remarques au CA, au College et lors des ateliers riverains

A Des modélisations de trafics (macro- et microscopiques) ont été effectuées pour vérifier certains

| mpacts identifi ®s et ont permis doaffiner | e sc®n
A Modélisations faites avec des hypothéses conservatrices (demandes actuelles) pour ne pas sous-estimer des
effets.
AApr s | a mise e nravailude suevi esde munitaingipar la Commune A des mesures

complémentaires pourront étre prises.
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Utilisation de comptages et données FCD

Apports des données |gleEWIle KoL 1gBEE:

A Données complémentaires aux comptages « classiques »
(2018, 2019, 2020 pour la maille) pour affiner la
connaissance des flux en termes :

o de distribution du trafic (période observée plus longue
et historique i hors COVID) A" jours de semaine
A HPM (6-10h) et HPS (15h-19h)
o déoriginel/ dest i n-aetmiaoscop®uaeh e | - macro

(matrice et arborescences). sy

A FCD ne fournissent pas d'information sur les volumes
de trafic et ne se substituent pas aux comptages de
trafic traditionnels qui ont été réalisés par ailleurs.

Distribution locale du

trafic

Période d'analyse :
A septembre-octobre 2019

Distribution des flux hors
et intra-RBC (50 mailles)

Période d'analyse :
A Septembre > décembre 2019
A jours de semaine de travail

A Données de 2 opérateurs de FCD exploitées. Données A HPM (6-10h) et HPS (15h-19h)
| ssues de GPS et doapplications mobil es.
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Participation citoyenne

(Q

A Une plate-forme web dédiée : 22_2.
https://goodmove.1030.be/ Voir document de synthése

trajet de participation

A Communication via le Schaerbeek Info

A Prise de contact avec des associations iﬂ*f% Yo
K J [
. , . . . N~ o°d
A Prise de température avec 3x2 ateliers riverains SCHAARBEEK §T°"F

realisés en ligne + 3 séances finales
doi nf o€ rogatisanb+ 260 participants.

Contribuez a améliorer la mobilité
dans votre quartler

ALes ateliers noavaient
repreésentatifs de la population (acces libre) mais
de permettre un espace de discussion et de
partage doinformations

lllllllllll

10
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https://goodmove.1030.be/
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Plan regional de mobilité
Good Move = Plan régional de mobilité 2020-2030

Le PRM a été adopté par le Gouvernement de la Région
de Bruxelles-Capitale le 05/03/2020. Il définit les grandes
orientations politiques dans le domaine de la mobilité et
est le résultat d 6 waste processus participatif auquel tous
les acteurs bruxellois ont participé : les partenaires de
mobilité et les partenaires institutionnels, les communes,
le monde économique et associatif ainsi que les citoyens.
Ce processus participatif s 60 eésake sur une periode de
quatre ans.

Ce plan doit répondre aux enjeux urbains d 6 u mét¢ropole
en croissance, aux besoins de proximité des habitants et
aux ambitions du Plan Reégional de Développement
Durable (PRDD). Good Move identifie sept grands enjeux
a concilier dans une vision strategique de la mobilité
(illustration ci-contre).

Plus d'infos sur ;
https://mobilite -mobiliteit.brussels/en/goodmove

GREEN

De milieu-impact van de
mobiliteit verminderen

35% minder broeikasgassen
in vergelijking met 2005

tegen 2030
L ]
L ]
®
®
®
L ]
CITY Vision o
De mobiliteit van personen en de L

bevoorrading van het Gewest
verzekeren, ter ondersteuning van een
duurzame ontwikkeling

SAFE

Zorgen voor veilige

en als veilig ervaren
mobiliteitsvormen

Vision zero

Nul doden en nul zwaargewonden
ten gevolge van een verplaatsing .
in de gewestelijke openbare
ruimte tegen 2030

EFFICIENT

Een
mobiliteitsaanbod
ontwikkelen dat
de middelen
optimom| benut

®

PERFORMANT

Mobiliteitsvarmen
organiseren ten gunste

van de socicaleconormische
ontwikkeling van het Gewest

SOCIAL

Een mobiliteitsaanbod uithouwen
waarmee iedereen zich viot

en C]Cmgenclc]m

|’<C]n Verp‘GDtSem

De uitgaven van de gezinnen voor
verplaatsingen verminderen en streven
naar een daling van 12% in 2015

naar 8% tegen 2030

000
g W

PLEASANT

De mobiliteitsbehoeften verzoenen
met een gOede IeVEmSk\/\/G‘\te\t Voor
de bEV\/ODeVS

250 km autoluwe zones in 2030

{voetgangerszone, woongebied
of woonerf)

HEALTHY

Mobiliteitsvormen
stimuleren die de
lichamelijke en
geestelijke gezondheid
beVDrderen


https://mobilite-mobiliteit.brussels/en/good-move

6 focus déclinés en action

Les actions du plan se déclinent au travers de
6 focus :

GEBIED GEDRAG ORGANISATIE

O O O

GOOD

0 Good Neighbourhood : encadrer la mobilité dans -
SERVICE i

les quartiers et ameliorer la qualité de vie des NEIGHBOUR- PARTNER
habitants a_—
o Good Network : organiser les réseaux de transport e CHOICE
et assurer un service performant 0
0 Good Service : offrir aux habitants et usagers de la
Région une palette de services intégres
0 Good Choice : orienter les choix individuels et 4 N
collectifs, par des mesures incitatives @ L'outil Contrat Local de
o Good Partner : assurer une gouvernance Mobilite releve du focus 5 et
partenariale du plan de mobilité contribue ~ metjr
o Good Knowledge : mettre a jour les données de les focus 1 et 2
mobilité et évaluer régulierement le plan Good Move. N /

SCHAERBEEK
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Objectif de maitrise du trafic

be
o°d
No move gmOve
Accommoder Maitriser
la demande de trafic la demande de trafic
A Obijectif de qualité de vie dans les
quartiers et de meilleure répartition de
& GO | espace public ent
P A Des réseaux de transports structurés

Mobilités urbaines Mobilités équilibrées
dégradées pour tous et performantes pour tous

Capacité d'accueil
de l'espace public +
équilibre des usages urbains

Conflits insolubles
d'aménagement et
de partage de l'espace

Mai 2022 & Synthése o

BRUXELLES MOBILITE

SCI:IAERBEEK
1®30

SCHAARBEEK

Eco

et efficaces, qui assurent la place et
la sécurité de tous

Res
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Trajectoire 2030 Good Move en termes de report modal

Contexte métropolitain

5400 000

déplacements par jour dont :

024%

des déplacements réalisés
en voiture individuelle

@ N%

du nombre de éplaoements
en transport public

en interne

du nombre de
déplacements a vélo

de l'occupation des voitures

de la longueur des déplacements

-

1/3

en échange

N

des déplacements réalisés
en autosolisme

comprise entre

71

du nombre de déplacements
en transport public

(y compris report vers les P+R en amont
et/ou au niveau de |a limite réglonale)

du nombre de déplacements
a vélo

[17] PRDD, p.158

‘ Synthése des évolutions
attendues pour les déplacements
internes et en échange un jour
moyen a |'horizon 2030

et

Mai 2022 & Synthese

SCHAERBEEK

o 1©30

BRUXELLES MOBILITE SCHAARBEEK

GoodMovec e noest
supprimer tous les
déplacements automobiles
mais seulement ceux qui

ne sont pas

indispensables ou qui
peuvent sob6eff e

un autre mode ou avec

dbautres perso
(covoiturage)
Aobjectif dobéun

déplacement en voiture
individuelle en moins
doéi ci 2030.

strate C" EcoRes 16




Volet reglementaire de Good Move

Ve

AlLe Plan r®gi onal de mobilit® est r ®gi par | 60r don

des projets de mobilit® °~ | 6®chelle r®gional e et
certains volets du plan.

AlLes am®nagements de voirie doivent °tre confor mes
prescriptions reglementaires du plan Good Move reprennent, notamment, les regles permettant de juger
de cette conformit®, et assurent ainsi | a mi se en
| 6espace public.

A Le volet réglementaire du Plan régional de mobilité comprend aussi des prescriptions relatives aux
relations avec les opérateurs de mobilité, publics comme prives, et crée deux outils nécessaires a
| op®r ationnali sation de Good Move : | e contrat |
multimodale des voiries.

Mai 2022 & Synthése N ’ TH@AE% stratec ¥ @ 17
BRUXELLES MOBILITE SCHAARBEEK




La spécialisation multimodale des voiries (SMV)

Objectif
A Etablir des priorit®s claires dans | alepriGgpa$TOPt i on
A Le principe STOP applique un ordre de priorité aux différents modes de déplacement C marche >
vélo > transport public > voiture
La SMV est constituée de cartes priorisant les 5 réseaux (modes de transport) selon 3 niveaux
A ¢ PLUS ¢ pour | es grands axes de d®pl acement
A « CONFORT » : pour compléter le maillage des réseaux et assurer la desserte des différents poles

A « QUARTIER » : pour assurer la desserte fine des quartiers et des fonctions urbaines

5 réseaux

Approuvee le 15/7/2021, la SMV fait partie
du volet réeglementaire de Good Move

Piéton : Transport public Auto Poids lourd

SCHAERBEEK
Mai 2022 & Synthése as 1®30
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Exemple de la SMV Auto

C 0 els réseau routier structurant qui dessine
les limites ou bordures de chaque zone (maille)
pouvant faire l|'objet, en tout ou partie, d'un
Contrat Local de Mobilité (CLM).

Auto

— PLUS
— CONFORT / COMFORT
— QUARTIER / WIJK

[ Limites de la RBC / BHG grenzen

Zones d'affectation du PRAS / Bestemmingsgebieden van het GBP

I Eau/Water
Zones vertes et zones de parcs / Groengebieden en parkgebieden

< '
N SR
PN

XY/ RAS
SIS

-
I Zones forestiéres / Bosgebieden . .—'- :
Zones de chemin de fer / Spoorweggebieden bf%”"""’{".', S S '
' -~
& Ol, LN

% )
WaNe iy
" L LN
yoUe = pas ey

Les différentes cartes sont téléchargeables sur
https://mobilite -mobiliteit.brussels/fr/good-move

SCHAERBEEK
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https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/good-move

Plusieurs CLM en cours sur la region

La Commune de Schaerbeek n 6 epas la seule a se
lancer dans cette démarche. D 6 a u tameignes, en
partenariat avec la Région, ont également initié

| 6 ® a b d o6 aontrat hocal de Mobilité sur une
partie de leur territoire : Bruxelles-Ville (Pentagone),
Ixelles (Flagey-Etangs), Anderlecht (Cureghem), Jette
(Dieleghem) et Saint-Gilles (Parvis). D6 a u tCLM s
suivront. A terme, ce sont prés de 50 CLM qui seront
realisesal 6 ® c thedal REgeon.

’ 5 CLM lancés en 2022021
5 CLM lancés en 2022

1 Zone déja apaisée

SCHAERBEEK
Mai 2022 & Synthése as 1®@30

BRUXELLES MOBILITE

SCHAARBEEK



Zone retenue sur Schaerbeek pour un CLM

y

"'Z"’ O Ll é‘l\ La zone dénommée Colignoni Josaphat est
‘\i‘, /&"‘0‘ delimitée par le réseau routier structurant
IR A
AN /7 7

N CAN 1
9 = ‘)‘4’/’ QUARTIER apaisé : pour rejoindre une
SR

\\%

Y. Axe CONFORT : pour relier les différents
quartiers (max 30 km/h)
Al 6avenu etlaRue gas Palais

ou 30 km/h)
Atout | 01 nt®rieur de

SMV auto (v. 15-07-21)

= PLUS .
© 5 RS Axe PLUS : pour se deplacer entre les 19
(©) mm= CONFORT g‘\‘gﬂi‘g{\\ . communes (la vitesse y est en général limitée

50 km/h)

@ m== QUARTIER a
A boulevard Lambermont
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Objectifs principaux

be
N oood
O move move A trafic en moins dans le
rti sabl trafi rti tégés du trafi . ..
R e quartier en limitant le

transit
A plus de securité routiere

A espaces publics revalorisés
et mieux répartis entre les
différents modes afin de
favoriser le report modal

A moins de nuisances : bruit,
pol l ution de

SCHAERBEEK
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Favoriser le report modal

<
5ken (2 6O% ,

des déplacements

en RBC
=
oo
Réduction
du trafic

automobile v C%Zk A

sur les axes

surchargés ou Renforcement
a travers les de I'utilisation
quartiers. du vélo.
Valorisation
des
y —— déplacements
Disponibilité a pied.

d'un service
de transport
public.

Mai 2022 & Synthese

des déplacements
en RBC

e

oo

Réduction
du trafic v

automobile
sur les axes
surchargeés
ou a travers
les quartiers.

=
o0

Recours
accru au
covoiturage.

— (T
=g lool .
Augmentation
de la
fréequentation

du transport
public.

&

Valorisation/
renforcement
de 'utilisation
du vélo

(y compris
electrique).

A A

>25 i
— (o)
km =1 3 /o
des déplacements
en RBC
=,
oo
. \J lii
+
Réduction @
du trafic v
automobile Q
sur les axes —
surchargés

ou a travers
les quartiers.

oo
U

A

Recours
accru au
covoiturage.

e

Augmentation
de la
fréquentation
du transport
public
(transfert
modal/parking
d'échange).

=

Favoriser le choix du
mode de transport le
mieux adapté a chaque
déplacement, notamment
en fonction des distances
parcourues

Valorisation/ ‘ ‘

renforcement
de ['utilisation
du train.
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1®@30

SCHAERBEEK

24

EcoRes

SCHAARBEEK



Trajectoire 2030 Good Move en termes de trafic

Evolution des prestations kilométriques

(évolution 2018/2030)

Q +14 3 +17%

0 3 +8% Bk - +7 a +10%
(]

Autoroute Globalement
[Ring

Axres
locaux

Axes
locaux

Impact du scénario du Plan 4\
régional de mobilité sur le trafic
automobile — véh.km — selon les

catégories de voirie

Hypothése tendancielle Hyp

(évolution 2018/2030)

othése

O
o

>

+18%

Globalement

-10%

Autoroute
/Ring

-4%

o
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Appliquer la feuille de route Good
Movece noest donc
100% du transit automobile mais
bien viser une diminution conséquente
(-34%) sur les axes locaux.

PAS

|| 0 aoghijte cdtéiufn = [. 6 h
Le Contrat Local de Mobilité Colignon-
Josaphat est, avec le Pentagone et le
quartier Cureghem, l'un des premiers
CLM qui sera mis ~ e
| 6®chell e de | a R®gi
de ces interventions sur le report

mo d a l ndest donc
Les autres mesures régionales
pouvant inciter au report modal se
concrétisent elles aussi
progressivement. A court terme, la
demande en trafic motorisé reste donc
élevée. Il faut en tenir compte pour un

schéma de circulation tenable.
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Mei | | eur partage de |éxesmpmlce kcatire dhlrasuInn@e Gocqg |
Cplus doéespace donn® aux pi® ons et cyclistes,

motorisée
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GOOD
NEIGHBOUR-
HOOD

Quartier
de vie
30km/h " Maille/Plan
| de circulation
Espace
public
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Les outils a disposition dans le cadre du CLM

@ f’) Dissuader par des
%_. 7 boucles de circulation
_&_L@_EM de | 6espa c

V Travailler et optimiser la
gestion des grilles de feux

Mai 2022 & Synthese as
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Les boucles de circulation

Le principe est de dissuader | e trafic de trar
| a zone, de traverser tout | e quartier afin qu
indesirable cherche souvent a eviter un carrefour ou un axe structurant, a gagner un peu de

temps sur son trajet (comportement souvent incité par les GPS collaboratif type Waze) , ou

existe simplement par habitude.

=

SCHAERBEEK
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Les boucles de circulation

Cela impligue pour le trafic local de
favoriser les itinéraires les plus courts
possibles 7 |1 01 nt®riei

[ [ |
Prendre I'entrée la plus proche de sa
destination en évitant de traverser le quartier.

-
mesure du possible que les détours induits

Les boucles de circulation évitent dans la
ne soient trop I mpact a | e de

| 6ensemble du trajet

Traversée du quartier vers sa destination

Le détour local a faire a peu
d'impact sur un plus long trajet.

/
o
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Boucles de circulation : mise en place

Il existe deux outils pour mettre en place ces boucles de circulation :

A Agir de maniére classique sur les sens de circulation 0 @

A Mettre en place des « filtres modaux » qui sont des dispositifs qui
empéchent le passage des voitures individuelles - completement ou
partiellement-t out en per mettant selon |
modes pi ® ons, Vv®l os, transport
L'utilisation de caméras ANPR permet de moduler le filtre et, par exemple,
de le limiter a certaines périodes de la journée ou de laisser passer le
trafic motorisé strictement local.

A Répond a des enjeux autre que purement mobilité C réappropriation
de | 6espace public

A Pas besoin doune r®novation comj
Cutilisation tr~ s courante dans | esHl
(fermeture de bermes ou coupure de carrefour, voir exemples ci-contre) |

SCHAERBEEK

Mai 2022 & Synthése as 1®30
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Filtres modaux

Exemple doun r ®am®nagement sur Schaerbeek, avec | a
carrefour et | a cr®ation doune placette permettant

SCHAERBEEK
Mai 2022 & Synthése as 1®30
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es doune

Filtres modaux

commune dol xel

Exempl e

sur a
a la mise en place d'un filtre par caméras ANPR A zone apaisée place Fernand Coq

SCHAERBEEK
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SCHAERBEEK

as |
BRUXELLES MOBILITE
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES SCHAARBEEK
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Contexte genéral

A Périmétre (maille) de taille importante :
2,3 km?

A 1 commune concernée : Schaerbeek

A F 35 000 habitants

(Monitoring des quartiers 2019)
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Gestionnaires de voirie

Qui gere quelles infrastructures ?

Bruxelles présente un important réseau d'infrastructures dédiées a la mobilité : routes, places, tunnels,
ponts, métroé Selon leur localisation, leur nature ou encore suivant le type de travaux qui s'y effectue,
ces infrastructures sont gérees par différents intervenants : Bruxelles Mobilite, les administrations
communales, la STIB (Societé des Transports Intercommunaux de Bruxelles),e C 6 ela taison pour
e certains projets sont menés par la Région, d 6 a u parl&3TIB,d 6 a u par laGmmune, ...

laquell

N/

&5 R - ¢ 4 4

Réseau STIB

es

A ¢ /
SN /“;
o

///, Voiries régional
o~
. /,,//
//7,4 il

\ ‘ ixelles
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En moyenne en Région bruxelloise, prés de 60%{s -3
public est dédié principalement a la voiture.

C Au sein du périmétre Colignon-Josaphat, cette proportion est
supérieure a la moyenne dans les secteurs statistiques denses
des rues Brichaut, Royale Sainte-Marie et Josaphat.

Rendre les modes actifs
et les transports publics
plus attractifs afin
d'encourager leur
utilisation accrue
nécessite de repartager
I'espace en leur faveur.

Mai 2022 & Synthese
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Fig. 3: Voorbehouden ruimte op de weg per type
gebruiker van de openbare ruimte (in ha) in 2014
voor het BHQ

©_ Voetgangers

Rn%

Part de la voirie dédiée principalement
3 la voiture

] <55%

[ 55%-57%

I 57%-59%

B 59%-61%

- 61%

[ Surface voirie < 5 ha ou espace vert

=

Personenwagens
58,5%

@R0

Openbaar Fietsers [ Limite 1%2¢ couronne
vervoer 2% [ Limites communales
2,5%

[] Limite du Pentagone

Moyenne régionale : 57,6%

Bron: Kenniscentrum van de mobiliteit, katern 5: Het delen van de

openbare ruimte in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, 2016 SCHAERBEEK
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Enjeux de sécurite routiere

La maille « Colignon-Josaphat » regroupe de
nombreuses zones °
en bords de maille (boulevard Lambermont,

Avenue Rogier, ...) mais aussi sur des axes X
comme | a chauss®e de Haech\(‘, | 6avenue Louis \
Bertrand ou la rue Royale-Sainte-Matrie. \ )
=~ \ >
X
~ . . - . ,\/ \(
L6objectif du sch®ma de circul ation duvY CLM est <
doapaiser | es circulations et de r,edistri buer
| cespace public afin de r®soudre ces ZACA et
déavoir des quartiers plus s%r's potir tous | es
modes, en particulier les modes actifs qui /. v
constituent la majorité des victimes des accidents y 9
graves ou mortels sur la Région. s
* 7
+“
% 5y
Nes - oo .
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Filtre:
(%) === Zaca de priorité 1 (30 premiéres)

®

= 7aca de priorité 2 (31éme 2 101&éme)

(5) = 7aca & exploiter

concentration doaccidents,
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Taux de motorisation faible

Taux de motorisation des ménages schaerbeekois

30 227
(54%)
35.000
20 626
$ 30.000 (37% )
c? 25.000
c
)
e 20.000
% 15.000 4744
o (9%)
£ 10.000
=
O
: —
0
0 voiture 1 voiture 2 voitures et +

Nombre de voitures a disposition

m 1 personne mCouples sans enfant m Couples avec enfants = Familles monoparentales m Autres

Source : Statbel, 2019 (inclut les voitures de société)
https://statbel.fgov.be/fr/open-data/nombre-de-voitures-selon-le-type-de-menage-par-commune

Mai 2022 & Synthése o
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A Schaerbeek :

)\l54% des ménages n'ont
& disposition

'\l es valeurs absolues
restent néanmoins élevées

car les densités de
population sont fortes
(Royale-Sainte-Marie, Cage
aux Ours)

SCHAERBEEK
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Trafic de transit conséquent sur le perimetre

Les données présentées ci-dessous sont issues de l'analyse des Floating Car Data sur une période de 4 mois et un échantillon de plus de 4,59
millions de véhicules (données anonymisées). Les figures représentent la part moyenne, sur un jour de semaine a I'heure de pointe du matin, de
véhicules circulant dans le périmetre "Colignon-J o saphat " qui effectuent un d®padaecagment deni bi
destination du d®pl acement au sein de | a mail fa€d) ret nodayrmdestination @aad ig
le périmétre).

En transit
45%

En lien avec
la maille

SCHAERBEEK
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Trafic de transit conséquent sur le perimetre

S Ter ey o s e 60% du trafic de transit automobile traversant le
LW -~ périmétre « Colignon-Josaphat » a la pointe du matin

Wy TomTomy concerne des déplacement automobiles réalisées au
RYONIP (% | sein de | a R®gi o&dirdduuanst! | oi s
: ¢ \ intra-bruxellois (Source : Tomtom, sept-dec 2019).

N

St

La carte ci-contre est issue de l'analyse des Floating Car
Data sur une période de 4 mois et concerne uniguement
ce transit intra-bruxellois. Elle représente les principales
liaisons entre quartiers bruxellois des déplacements
automobiles réalisées pour les rejoindre et qui transitent
au sein du périmetre « Colignon-Josaphat » pour cela.

On observe qgubéau niveau de |
flux automobiles de transit qui traversent la maille

« Colignon-Josaphat » concernent principalement des
liaisons entre Schaerbeek Nord/Evere, Saint-Josse,

Ambiorix et le Pentagone.

[ Mailles

Trafic intra RBC traversant la maille Lambermont
(véhicules, TomTom)

IS L 0 e s s des tluix deltransit bruxellois via
— 1000 - 1500 le périmetre « Colignon-Josaphat » concerne
= i des zones limitrophes. | |  sdéna dei t

> 2500 transit de roximité.

SCHAERBEEK
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Trafic de transit conséquent sur le perimetre

HPM (6-10h)

ORIGIN

= S T} —

La data visualisation suivante montre les méme données que la carte de la page précédente,
spécifique au transit intra-bruxellois, mais sous une autre représentation :

via périmetre Colignon-Josaphat DESTINATION

o remagonc

44 Brabant
~~ 14 Roodebeek

—_— 10. Helmet - Tordelt

46. Saint-Josse - Dailly

[ 8. Neder-Over-Hembeek

11. Leopold Il

12. Reyers

10. Helmet - Terdelt

9. Haren

TOMTOMY

Mai 2022 & Synthese

— 47. Ambiorix - Plasky I

46. Saint-Josse - Dailly |

E— = 14 Roodebeek

— - e} PR QY PG
p— ——————— 19. Chant d'oiseau =
e 45 Quartier Nord
48. Porte de Tervuren
49 Chasse-Thieffry ==
51 Luxembourg=Jourdan===
58. Saint-Gilles
52. Europe
. . . . 44 Brabant
L 0 e s s des fluix deltransit bruxellois via
le périmétre « Colignon-Josaphat » concerne
des zones limitrophes. | |  sdéna dei t
transit de proximité. e
]@30 stratec"' EcoRes 43
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Trafic de transit conséquent sur le perimetre

Les graphiques ci-dessous sont issus de l'analyse des Floating Car Data sur une période de 4 mois et concernent uniquement les trajets
-dogaphat a lla@ante idgnatinaun joui de demaine meyen. d u

automobil es

destinati on

(" gauche)

lls reprennent la distribution des distances de déplacement totales des trajets effectués par ces veéhicules sur la totalité de leur trajet, par classe

de distance.

A destination de la maille "Lambermont"

11%

>25km

Source : HPM (6-10h), sept-décembre 2019, jours ouvrables

Plusde 50 %

des

trajets

A l'origine de la maille "Lambermont"

TOMTOM

aut omobi

es ~ |1 6or i gi Alesaphat footu
moins de 5km, distance pour laquelle les autres modes (vélo, marche, ...) sont compétitifs C potentiel de report

modal important (si tant est que les alternatives soient connues et valorisées)
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https://www.google.com/imgres?imgurl=https%3A%2F%2Fwww.les3cha.fr%2Fwp-content%2Fuploads%2F2015%2F04%2Fpicto-voiture-e1461318887901.jpg&imgrefurl=https%3A%2F%2Fwww.les3cha.fr%2Fhoraires-acces%2Fpicto-voiture%2F&tbnid=NRANnL-8AVyHbM&vet=12ahUKEwiEq8yX6-zuAhUK8IUKHYadCTIQMygCegUIARCzAQ..i&docid=4_HKwx0wZhFTEM&w=596&h=509&q=picto%20voiture&client=firefox-b-d&ved=2ahUKEwiEq8yX6-zuAhUK8IUKHYadCTIQMygCegUIARCzAQ

Nombreux projets en cours sur le périmetre

Le périmetre est concerne par de tres nombreux projets, a des stades d'avancement divers. lls devront

étre integrés dans l'analyse.

000

Colline
(Non actif- horizon 2024)

> }

(Beliris - 2023-2028)
Travaux préparatoires au métro Nord - station
Colignon et réaménagement de la place.

1| Contrat Local de Mobilité «Colignon-Josaphah‘

(STIB - 2022)
Réaménagement de fagade a fagade, renouvelle-
ment des voles et mise aux normes de larrét de

| tramway. Mise & sens unique de la circulation

R nagem

(Belirts - 2023-2028)

Travaux préparatoires au métro Nord - station
Verboekhoven et réaménagement des abords.

0O0Q

Texte NL

Sous-maille «Cage aux Ours»
Texte NL

Projets a venir

|
automobile. e @ @ e @ 1 Texte NL
¢ ‘ Légende
Contrat de Quartier Durable Stephenson
A Texte NL
Apaisement de la place Stephenson et
{ ouverture du parc sur la rue. Périmétre de la sous-maille
Texte NL
Proiel Reing-Pala ) )
(Bruxelles-Mobilts, 2021-2022) Projets & venir
Réaménagement de la rue des Palais avec pistes | ... Texte NL
cydables des deux odtés, réaménagemnt des
arméts de tramway et de bus, et sécurisation des Calendrier de mise en oeuvre
traversées piétonnes.

2021 2022 2023 2024+

: Contrats de Quartier Durable
Projets Espace Public
1 Projets mixtes
Projets infrastructures

|
! Modes de transport concernés par le projet
|

| Projet Reine-Thomas ; ©  Tous modes
| (Bruxelles-Mobilts, fin 2021) Conirat de Quartier Durable Pogge
2 | Réimplantation des voies de tramway, Appaisement places Pogge et Houflaize et @ voiures
: : 7 2 nim é de rues scolaires.
déplacements des arréts et réorganisation aménagement
du schéma de circulation du quartier. @ e © 7 .
% 000 © e
: A L O pon
/ i Requalfication Chaussée de Haecht -
: Galat-VGC Trongon Saint-Servais - Goossens O Ar
3 Nouvelle école primaire et secondaire, 4 L4 (STIB - début 2025) " ‘ oy
p— hall sportf et centre pour jeunes. @ ——— Renovvellment des voies do ramway et obiond
% Capacité de 1140 éléves. : remodelage de 'ensemble de I'espace public. © Brussols Lia
@ 7 @ e e Réalisé par : Stratec - Espaces Mobilités - Ecores. 2021
. : be schaeRgeeK
H ¥ Reamén: i ke gOOd ]@30
(Beliris - 2023-2028) H it 7 % move
Travaux préparatoires au métro ~ (Balks - colendrier & préciser) be brussels & SCHAARBEEK
£ S B o
Nord - station Liedts et réaména- N ot dos ::;:um on %
gement de la place. e s : A 0 50 100m
o0 P 0000 :

1®@30
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