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Lexique
Å Avanti : programme d'amélioration de la vitesse commerciale des transports publics en surface

Å BM : Bruxelles Mobilité

Å CA: Comit® dôAccompagnement technique, qui a pris part aux grandes ®tapes de r®flexion de lô®tude et en a aliment® chaque ®tape. Ce comité était composé des 
représentants de la commune de Schaerbeek, des différents services de Bruxelles Mobilité, Bruxelles Environnement, STIB, De Lijn, de la STIB, Renovas, Urban, le 
SIAMU et Beliris.

Å CLM : Contrat Local de Mobilité. Dispositif de partenariat Région-communes visant ¨ mettre en îuvre la politique de mobilit® d®finie par le Plan r®gional de mobilité et/ou 
les plans communaux de mobilité et notamment de réduire le trafic de transit au sein des mailles pour améliorer le cadre de vie et garantir le bon fonctionnement des 
réseaux Piéton, Vélo, Transport public, Auto et Poids lourd définis par la SMV (cf. Volet réglementaire du PRM, art. 3-5 des Prescriptions particulières). 

Å CRU : Contrat de Rénovation Urbaine

Å EVP : équivalent véhicule particulier

Å FCD : Floating Car Data. Méthode de connaissance du trafic sur le réseau routier basée sur la collecte de données des véhicules roulant dans le trafic

Å HPM : Heure de Pointe du Matin

Å HPS : Heure de Pointe du Soir

Å Maille : p®rim¯tre au sein duquel des mesures sont mises en îuvre pour r®duire le trafic automobile et dissuader le transit. La d®limitation des mailles est basée sur les 
voiries Auto PLUS et Auto CONFORT du réseau Auto. 

Å PRM : Plan régional de mobilité 2020-2030, dit aussi Good Move, disponible ¨ lôadresse suivante : https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/plan_goodmove.pdf

Å RBC : Région de Bruxelles-Capitale

Å Report modal : modification de la répartition des déplacements entre les différents modes de déplacements, couramment utilisée dans le sens d'un report de la voiture 
individuelle vers les modes alternatifs 

Å RSM : selon le contexte, rue ou quartier Royale-Sainte-Marie

Å SITEX : Situation existante

Å SMV : Spécialisation Multimodale des Voiries. La SMV vise à offrir un réseau performant pour chaque mode de déplacement tout en facilitant les arbitrages nécessaires 
lors de la conception des voiries et espaces publics. Les cartes des 5 réseaux (Piéton, Vélo, Transport public, Auto et Poids lourds) vont partie du volet réglementaire du 
PRM. Chaque réseau est structuré en 3 niveaux (PLUS, CONFORT et QUARTIER). 

Å STOP (principe) : Ce principe provient d'un acronyme néerlandais et opère une hiérarchisation entre les différents modes de déplacement : la priorité est accordée aux 
piétons (Stappen), puis aux cyclistes (Trappen), ensuite aux transports publics (Openbaar vervoer) et enfin, aux véhicules privés (Privévervoer)

Å SU : sens unique

Å TàD / TàG : tourne-à-droite et tourne-à-gauche

Å TC : transports en commun / transports publics

Å ZACA: zones ¨ concentration dôaccidents 

https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/plan_goodmove.pdf
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1.Introduction
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La démarche «Contrat Local de Mobilité (CLM) »

Cadre régional : le plan 
d'action du PRM vise la 
mise en îuvre de 50 
quartiers apaisés d'ici 

2030 et crée le dispositif 
du contrat local de 

mobilité (CLM)

Lancement des 10 
premiers CLM : appel à 

candidature lancé par la 
Région vers les 

communes

Etude et d®finition dôun 
plan dôaction du CLM 
avec lôappui de bureaux 

dô®tude

Convention 
Commune/Région pour la 
mise en îuvre du plan 

dôaction

Objectif : améliorer la 
qualité de vie, limiter le 
trafic de transit, repartager 
lôespace, favoriser le report 
modal, é

Candidature de 
Schaerbeek retenue en 
2020 pour le quartier 
Colignon-Josaphat

Résultat principal attendu : 
nouveau schéma de 
circulation et interventions 
sur lôespace public

Č Sujet du présent 
rapport 

Synthèse
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Partenariat Commune / Région

Á Dispositif introduit par le Plan r®gional de mobilit®, le CLM vise ¨ stimuler la mise en îuvre de 

l'apaisement des quartiers en renforçant la collaboration entre les communes et la Région

Á Le CLM comporte 2 phases :

o une étude de mobilité multimodale comprenant un volet participation, financée à 100% par la Région 

(objet du présent rapport). Celle-ci aboutit à un schéma de circulation ainsi qu'une liste (priorisée) 

d'interventions à réaliser,

o la r®alisation des interventions sur le terrain, faisant l'objet dôun accord entre les diff®rents 

gestionnaires de voirie et partenaires.

Á Chaque commune souhaitant s'engager dans un CLM, seule ou en partenariat avec d'autres communes, 

peut introduire un dossier de candidature. Ce fût le cas de la Commune de Schaerbeek dont la 

candidature pour le quartier « Colignon-Josaphat » a été sélectionnée par la Région.

Á Le consortium de bureaux dô®tudes indépendants Espaces Mobilités ïStratec ïEcores a été retenu pour 

accompagner la R®gion et la Commune dans la r®alisation de lô®tude de mobilit®. La R®gion et la 

Commune prennent en charge la réalisation des interventions sur le terrain.

Á Un comité d'accompagnement, constitué pour l'occasion, a suivi et alimenté les différentes étapes de 

cette mission. Ce comité était composé des représentants de la commune de Schaerbeek, des différents 

services de Bruxelles Mobilité, Bruxelles Environnement, STIB, De Lijn, de la STIB, Renovas, Urban, le 

SIAMU et Beliris.
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Suivi de lô®tude 
× 5 Comit®s dôaccompagnement (CA)

× 9 rencontres citoyennes - 3 par 

quartier

× 3 rencontres avec le Collège

× Nombreuses réunions techniques et 

groupes de travail

Etude sur plus de 18 mois (fin 2020 -> printemps 2022)  : concertation avec acteurs techniques
(CA fil rouge), citoyens et acteurs politiques (réunions Collège) Č la décision finale a été politique. 

Qspdfttvt!'!ujnjoh!ef!mǃˢuvef
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ÁTravail technique basé sur des relevés de terrain, de la r®colte dôinformations et de données auprès 
du comit® dôaccompagnement (CA), de la commune, lors des ateliers riverains, é

ÁUtilisation de comptages (directionnels et automatiques, entre 2019 et 2021 corrigés par rapport à la 
situation covid) et de données issues de téléphonie mobile

ÁAnalyses multicritères de différents scénarios et de leurs impacts (trafic parasite, accessibilité des 
p¹les, gain pour le transport public et les modes actifs,é). Ces sc®narios et analyses ont ®t® soumis 
pour avis ou remarques au CA, au Collège et lors des ateliers riverains

ÁDes modélisations de trafics (macro- et microscopiques) ont été effectuées pour vérifier certains 
impacts identifi®s et ont permis dôaffiner le sc®nario selon les risques/atouts mis en ®vidence
Ą Modélisations faites avec des hypothèses conservatrices (demandes actuelles) pour ne pas sous-estimer des 
effets.

ÁApr¯s la mise en îuvre suivra un travail de suivi et de monitoring par la Commune Ą des mesures 
complémentaires pourront être prises.

Dpoufov!ef!mǃˢuvef!ufdiojrvf
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Apports des données Floating Car Data

Å Données complémentaires aux comptages « classiques » 

(2018, 2019, 2020 pour la maille) pour affiner la 

connaissance des flux en termes :

o de distribution du trafic (période observée plus longue 

et historique ïhors COVID)

o dôorigine/destination ®chelles macro- et microscopique 

(matrice et arborescences).

Å FCD ne fournissent pas d'information sur les volumes 

de trafic et ne se substituent pas aux comptages de 

trafic traditionnels qui ont été réalisés par ailleurs.

Å Données de 2 opérateurs de FCD exploitées. Données 

issues de GPS et dôapplications mobiles.

Distribution locale du 

trafic 
Période d'analyse :

Å septembre-octobre 2019

Å jours de semaine

Å HPM (6-10h) et HPS (15h-19h)

Distribution des flux hors 

et intra-RBC (50 mailles)
Période d'analyse :

Å Septembre > décembre 2019

Å jours de semaine de travail

Å HPM (6-10h) et HPS (15h-19h)

Utilisation de comptages et données FCD
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ÅUne plate-forme web dédiée : 

https://goodmove.1030.be/

ÅCommunication via le Schaerbeek Info

ÅPrise de contact avec des associations

ÅPrise de température avec 3x2 ateliers riverains 

réalisés en ligne + 3 séances finales 

dôinformation Č totalisant +- 260 participants.

ÅLes ateliers nôavaient pas lôambition dô°tre 

représentatifs de la population (accès libre) mais 

de permettre un espace de discussion et de 

partage dôinformations 

Participation citoyenne

Voir document de synthèse 
trajet de participation

https://goodmove.1030.be/
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2.1 La Vision Good Move
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Plan régional de mobilité

Good Move = Plan régional de mobilité 2020-2030

Le PRM a été adopté par le Gouvernement de la Région

de Bruxelles-Capitale le 05/03/2020. Il définit les grandes

orientations politiques dans le domaine de la mobilité et

est le résultat dôunvaste processus participatif auquel tous

les acteurs bruxellois ont participé : les partenaires de

mobilité et les partenaires institutionnels, les communes,

le monde économique et associatif ainsi que les citoyens.

Ce processus participatif sôestétalé sur une période de

quatre ans.

Ce plan doit répondre aux enjeux urbains dôunemétropole

en croissance, aux besoins de proximité des habitants et

aux ambitions du Plan Régional de Développement

Durable (PRDD). Good Move identifie sept grands enjeux

à concilier dans une vision stratégique de la mobilité

(illustration ci-contre).

Plus d'infos sur :
https://mobilite -mobiliteit.brussels/en/good-move

https://mobilite-mobiliteit.brussels/en/good-move
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6 focus déclinés en action

Les actions du plan se déclinent au travers de                    

6 focus :

o Good Neighbourhood : encadrer la mobilité dans 

les quartiers et améliorer la qualité de vie des 

habitants 

o Good Network : organiser les réseaux de transport 

et assurer un service performant 

o Good Service : offrir aux habitants et usagers de la 

Région une palette de services intégrés 

o Good Choice : orienter les choix individuels et 

collectifs, par des mesures incitatives

o Good Partner : assurer une gouvernance 

partenariale du plan de mobilité 

o Good Knowledge : mettre à jour les données de 

mobilité et évaluer régulièrement le plan Good Move.

5
L'outil Contrat Local de 

Mobilité relève du focus 5 et 

contribue ¨ mettre en îuvre 

les focus 1 et 2
1 2
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Objectif de maîtrise du trafic

Á Objectif de qualité de vie dans les 

quartiers et de meilleure répartition de 

lôespace public entre les modes

Á Des réseaux de transports structurés 

et efficaces, qui assurent la place et 

la sécurité de tous 
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Trajectoire 2030 Good Move en termes de report modal

GoodMove ce nôest pas 

supprimer tous les 

déplacements automobiles 

mais seulement ceux qui 

ne sont pas 

indispensables ou qui 

peuvent sôeffectuer avec 

un autre mode ou avec 

dôautres personnes 

(covoiturage) 

Ąobjectif dôun quart de 

déplacement en voiture 

individuelle en moins 

dôici ¨ 2030.
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Volet réglementaire de Good Move

ÁLe Plan r®gional de mobilit® est r®gi par lôOrdonnance du 26 juillet 2013, qui vise ¨ assurer la coh®rence 

des projets de mobilit® ¨ lô®chelle r®gionale et communale, et qui conf¯re un statut r®glementaire ¨ 

certains volets du plan.

ÁLes am®nagements de voirie doivent °tre conformes au Plan r®gional de mobilit®. Côest pourquoi, les 

prescriptions réglementaires du plan Good Move reprennent, notamment, les règles permettant de juger 

de cette conformit®, et assurent ainsi la mise en îuvre coh®rente du plan dans lôam®nagement de 

lôespace public.

Á Le volet réglementaire du Plan régional de mobilité comprend aussi des prescriptions relatives aux 

relations avec les opérateurs de mobilité, publics comme privés, et crée deux outils nécessaires à 

lôop®rationnalisation de Good Move : le contrat local de mobilit® et les cartes de la sp®cialisation 

multimodale des voiries.
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La spécialisation multimodale des voiries (SMV)

Objectif  

Á Etablir des priorit®s claires dans la r®partition de lôespace public visant ¨ appliquer le principe STOP

Á Le principe STOP applique un ordre de priorité aux différents modes de déplacement Č marche > 

vélo > transport public > voiture

La SMV est constituée de cartes priorisant les 5 réseaux (modes de transport) selon 3 niveaux

Á ç PLUS è : pour les grands axes de d®placement ¨ lô®chelle m®tropolitaine,

Á « CONFORT » : pour compléter le maillage des réseaux et assurer la desserte des différents pôles

Á « QUARTIER » : pour assurer la desserte fine des quartiers et des fonctions urbaines

Approuvée le 15/7/2021, la SMV fait partie 

du volet réglementaire de Good Move
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Exemple de la SMV Auto

Côestle réseau routier structurant qui dessine

les limites ou bordures de chaque zone (maille)

pouvant faire l'objet, en tout ou partie, d'un

Contrat Local de Mobilité (CLM).

Les différentes cartes sont téléchargeables sur 
https://mobilite -mobiliteit.brussels/fr/good-move

https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/good-move
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Plusieurs CLM en cours sur la région

La Commune de Schaerbeek nôestpas la seule à se

lancer dans cette démarche. Dôautrescommunes, en

partenariat avec la Région, ont également initié

lô®laborationdôunContrat Local de Mobilité sur une

partie de leur territoire : Bruxelles-Ville (Pentagone),

Ixelles (Flagey-Etangs), Anderlecht (Cureghem), Jette

(Dieleghem) et Saint-Gilles (Parvis). DôautresCLM

suivront. A terme, ce sont près de 50 CLM qui seront

réalisés à lô®chellede la Région.

Pentagone

Colignon
-

Josaphat

Dieleghem

Flagey
-

Etangs 
ŘΩLȄŜƭƭŜǎ

Saint-Gilles

Bruxelles
-

Neerstalle

Roodebeek

Molenbeek

historique

Cureghem

Léopold
-

Pannenhuis

/Ƙŀƴǘ ŘΩhƛǎŜŀǳ

5 CLM lancés en 2020 - 2021

5 CLM lancés en 2022

1 Zone déjà apaisée
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Zone retenue sur Schaerbeek pour un CLM

La zone dénommée ColignonïJosaphat est 

délimitée par le réseau routier structurant

QUARTIER apaisé : pour rejoindre une 

destination ¨ lôint®rieur dôun quartier (max 20 

ou 30 km/h)

Ątout lôint®rieur de la maille 

Axe CONFORT : pour relier les différents 

quartiers (max 30 km/h)

Ąlôavenue Rogieret la rue des Palais

Axe PLUS : pour se déplacer entre les 19 

communes (la vitesse y est en général limitée 

à 50 km/h)

Ą boulevard Lambermont
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3/3!Pckfdujgt!eǃvo!DMN
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Objectifs principaux

Á trafic en moins dans le 

quartier en limitant le 

transit

Á plus de sécurité routière

Á espaces publics revalorisés 

et mieux répartis entre les 

différents modes afin de 

favoriser le report modal

Á moins de nuisances :  bruit, 

pollution de lôair, é



Mai 2022 ξSynthèse 24

Favoriser le report modal

Favoriser le choix du 

mode de transport le 

mieux adapté à chaque 

déplacement, notamment 

en fonction des distances 

parcourues



Mai 2022 ξSynthèse 25

Trajectoire 2030 Good Move en termes de trafic

Appliquer la feuille de route Good 

Move ce nôest donc PAS exclure 

100% du transit automobile mais 

bien viser une diminution conséquente 

(-34%) sur les axes locaux.

Il sôagit dôun objectif ¨ lôhorizon 2030. 

Le Contrat Local de Mobilité Colignon-

Josaphat est, avec le Pentagone et le 

quartier Cureghem, l'un des premiers 

CLM qui sera mis ¨ en îuvre ¨ 

lô®chelle de la R®gion. Lôeffet cumul® 

de ces interventions sur le report 

modal nôest donc pas encore visible. 

Les autres mesures régionales 

pouvant inciter au report modal se 

concrétisent elles aussi 

progressivement. A court terme, la 

demande en trafic motorisé reste donc 

élevée. Il faut en tenir compte pour un 

schéma de circulation tenable.
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Sˢˢrvjmjcsfs!mǃftqbdf!qvcmjd

Meilleur partage de lôespace entre les modes :exemple de la chauss®e dôIxelles / place Fernand Cocq
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Sˢˢrvjmjcsfs!mǃftqbdf!qvcmjd

Č plus dôespace donn® aux pi®tons et cyclistes, ¨ la verdure, tout en maintenant une circulation 

motorisée

Meilleur partage de lôespace entre les modes :exemple de la chauss®e dôIxelles / place Fernand Cocq
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2.3 Mft!mfwjfst!eǃbdujpo



Mai 2022 ξSynthèse 29

Les outils à disposition dans le cadre du CLM

Dissuader par des 

boucles de circulation

R®®quilibrer lôusage 

de lôespace public

Travailler et optimiser la 

gestion des grilles de feux

Gérer et contrôler les 

vitesses

Adapter la politique

de stationnement

Dosage du trafic en 

amont (niveau régional)

O
u

ti
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o
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 f
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c

u
s
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L

M
M

e
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Les boucles de circulation

Le principe est de dissuader le trafic de transit, nôayant pas dôorigine ou de destination dans 

la zone, de traverser tout le quartier afin quôil reste sur le r®seau structurant. Ce trafic 

indésirable cherche souvent à éviter un carrefour ou un axe structurant, à gagner un peu de 

temps sur son trajet (comportement souvent incité par les GPS collaboratif type Waze) , ou 

existe simplement par habitude. 
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Les boucles de circulation

Cela implique pour le trafic local de 

favoriser les itinéraires les plus courts 

possibles ¨ lôint®rieur du quartier.

Les boucles de circulation évitent dans la 

mesure du possible que les détours induits 

ne soient trop impactant ¨ lô®chelle de 

lôensemble du trajet.
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Boucles de circulation : mise en place

Il existe deux outils pour mettre en place ces boucles de circulation :

Á Agir de manière classique sur les sens de circulation

Á Mettre en place des « filtres modaux » qui sont des dispositifs qui 

empêchent le passage des voitures individuelles  - complètement ou 

partiellement - tout en permettant selon les cas le passage dôautres 

modes : pi®tons, v®los, transport public, v®hicules dôurgence, é 

L'utilisation de caméras ANPR permet de moduler le filtre et, par exemple, 

de le limiter à certaines périodes de la journée ou de laisser passer le 

trafic motorisé strictement local.

Å Répond à des enjeux autre que purement mobilité Č réappropriation 

de lôespace public

Å Pas besoin dóune r®novation compl¯te pour avoir un espace qualitatif 

Č utilisation tr¯s courante dans les communes dôam®nagements temporaires 

(fermeture de bermes ou coupure de carrefour, voir exemples ci-contre)
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Filtres modaux

2004 2021 Contrat de Quartier 
Durable Pogge (horizon 2025)

Exemple dôun r®am®nagement sur Schaerbeek, avec la coupure de la circulation nord>sud au niveau dôun 

carrefour et la cr®ation dôune placette permettant le passage des modes actifs :
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Filtres modaux

Exemple sur la commune dôIxelles dôune requalification compl¯te de lôespace public conjugu®e 

à la mise en place d'un filtre par caméras ANPR Ą zone apaisée place Fernand Coq
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3. Enjeux du périmètre 
Colignon-Josaphat
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ÅPérimètre (maille) de taille importante :              

2,3 km²

Å1 commune concernée : Schaerbeek 

ÅҒ 35 000 habitants
(Monitoring des quartiers 2019)

Dieleghem

St-Gilles

Cureghem

Flagey

Colignon

Josaphat

Contexte général
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Gestionnaires de voirie 

Qui gère quelles infrastructures ?

Bruxelles présente un important réseau d'infrastructures dédiées à la mobilité : routes, places, tunnels,
ponts, métroé Selon leur localisation, leur nature ou encore suivant le type de travaux qui s'y effectue,
ces infrastructures sont gérées par différents intervenants : Bruxelles Mobilité, les administrations
communales, la STIB (Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles),é Côestla raison pour
laquelle certains projets sont menés par la Région, dôautrespar la STIB, dôautrespar la Commune, ...

Voiries régionales Réseau STIB
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Fokfvy!eǃftqbdf!qvcmjd

En moyenne en Région bruxelloise, près de 60%de lôespace 

public est dédié principalement à la voiture. 

Č Au sein du périmètre Colignon-Josaphat, cette proportion est 

supérieure à la moyenne dans les secteurs statistiques denses 

des rues Brichaut, Royale Sainte-Marie et Josaphat.

Rendre les modes actifs 

et les transports publics 

plus attractifs afin 

d'encourager leur 

utilisation accrue 

nécessite de repartager 

l'espace en leur faveur.
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Enjeux de sécurité routière 

La maille « Colignon-Josaphat » regroupe de 

nombreuses zones ¨ concentration dôaccidents, 

en bords de maille (boulevard Lambermont, 

Avenue Rogier, ...) mais aussi sur des axes 

comme la chauss®e de Haecht, lôavenue Louis 

Bertrand ou la rue Royale-Sainte-Marie.

Lôobjectif du sch®ma de circulation du CLM est 

dôapaiser les circulations et de redistribuer 

lôespace public afin de r®soudre ces ZACA et 

dôavoir des quartiers plus s¾rs pour tous les 

modes, en particulier les modes actifs qui 

constituent la majorité des victimes des accidents 

graves ou mortels sur la Région.
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Taux de motorisation faible
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Nombre de voitures à disposition

Taux de motorisation des ménages schaerbeekois

1 personne Couples sans enfant Couples avec enfants Familles monoparentales Autres

30 227

(54%)

20 626

(37%)

4 744

(9%)

A Schaerbeek : 

Å 54% des ménages n'ont 

pas de voiture à disposition

Å Les valeurs absolues 

restent néanmoins élevées 

car les densités de 

population sont fortes 

(Royale-Sainte-Marie, Cage 

aux Ours)

Source : Statbel, 2019 (inclut les voitures de société)

https://statbel.fgov.be/fr/open-data/nombre-de-voitures-selon-le-type-de-menage-par-commune

https://statbel.fgov.be/fr/open-data/nombre-de-voitures-selon-le-type-de-menage-par-commune
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Trafic de transit conséquent sur le périmètre

Source : sept-décembre 2019, jours ouvrables

6h-10h

55%

45%

Titre du graphique

En lien avec la maille EN transit

En transit

En lien avec 
la maille

Le transit automobile est important (45% du trafic automobile observé à la pointe du matin) et doit être maîtrisé.

Les données présentées ci-dessous sont issues de l'analyse des Floating Car Data sur une période de 4 mois et un échantillon de plus de 4,59 

millions de véhicules (données anonymisées). Les figures représentent la part moyenne, sur un jour de semaine à l'heure de pointe du matin, de 

véhicules circulant dans le périmètre "Colignon-Josaphat" qui effectuent un d®placement en lien avec la maille (côest-à-dire ayant lôorigine et/ou la 

destination du d®placement au sein de la maille) et ceux qui r®alisent un d®placement de transit (côest-à-dire nôayant ni origine ni destination dans 

le périmètre).
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Trafic de transit conséquent sur le périmètre

NOH

6h-10h

Helmet-Terdelt

LIII

St-Josse

Pentagone
Ambiorix 

Lôessentiel des flux de transit bruxellois via 

le périmètre « Colignon-Josaphat » concerne 

des zones limitrophes. Il sôagit donc de 

transit de proximité.

60% du trafic de transit automobile traversant le 

périmètre « Colignon-Josaphat » à la pointe du matin 

concerne des déplacement automobiles réalisées au 

sein de la R®gion bruxelloise, côest-à-dire du transit 

intra-bruxellois (Source : Tomtom, sept-dec 2019).

La carte ci-contre est issue de l'analyse des Floating Car 

Data sur une période de 4 mois et concerne uniquement 

ce transit intra-bruxellois. Elle représente les principales 

liaisons entre quartiers bruxellois des déplacements 

automobiles réalisées pour les rejoindre et qui transitent 

au sein du périmètre « Colignon-Josaphat » pour cela.

On observe quôau niveau de la R®gion, les principaux 

flux automobiles de transit qui traversent la maille 

« Colignon-Josaphat » concernent principalement des 

liaisons entre Schaerbeek Nord/Evere, Saint-Josse, 

Ambiorix et le Pentagone.
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Trafic de transit conséquent sur le périmètre

HPM (6-10h)

via périmètre Colignon-Josaphat

La data visualisation suivante montre les même données que la carte de la page précédente, 

spécifique au transit intra-bruxellois, mais sous une autre représentation :

Lôessentiel des flux de transit bruxellois via 

le périmètre « Colignon-Josaphat » concerne 

des zones limitrophes. Il sôagit donc de 

transit de proximité.
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Trafic de transit conséquent sur le périmètre

Plus de 50% des trajets automobiles ¨ lôorigine et/ou ¨ destination du p®rim¯tre Colignon-Josaphat font 

moins de 5km, distance pour laquelle les autres modes (vélo, marche, ...) sont compétitifs Č potentiel de report 

modal important (si tant est que les alternatives soient connues et valorisées)
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Source : HPM (6-10h), sept-décembre 2019, jours ouvrables

HPM (6-10h)

Les graphiques ci-dessous sont issus de l'analyse des Floating Car Data sur une période de 4 mois et concernent uniquement les trajets 

automobiles ¨ destination (¨ gauche) ou ¨ lôorigine (¨ droite) du p®rim¯tre Colignon-Josaphat à la pointe du matin un jour de semaine moyen.

Ils reprennent la distribution des distances de déplacement totales des trajets effectués par ces véhicules sur la totalité de leur trajet, par classe 

de distance. 

https://www.google.com/imgres?imgurl=https%3A%2F%2Fwww.les3cha.fr%2Fwp-content%2Fuploads%2F2015%2F04%2Fpicto-voiture-e1461318887901.jpg&imgrefurl=https%3A%2F%2Fwww.les3cha.fr%2Fhoraires-acces%2Fpicto-voiture%2F&tbnid=NRANnL-8AVyHbM&vet=12ahUKEwiEq8yX6-zuAhUK8IUKHYadCTIQMygCegUIARCzAQ..i&docid=4_HKwx0wZhFTEM&w=596&h=509&q=picto%20voiture&client=firefox-b-d&ved=2ahUKEwiEq8yX6-zuAhUK8IUKHYadCTIQMygCegUIARCzAQ
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Nombreux projets en cours sur le périmètre

Le périmètre est concerné par de très nombreux projets, à des stades d'avancement divers. Ils devront 

être intégrés dans l'analyse.


