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Lexicon
Å Avanti: programma ter verbetering van de commerciële snelheid van het bovengrondse openbaar vervoer

Å BM: Brussel Mobiliteit

Å BV: technisch Begeleidingscomité dat heeft deelgenomen aan de belangrijkste fasen van de studie en in elk stadium input heeft geleverd. Dit comité was samengesteld uit 
vertegenwoordigers van de gemeente Schaarbeek, de verschillende diensten van Brussel Mobiliteit, Leefmilieu Brussel, MIVB, De Lijn, MIVB, Renovas, Urban, SIAMU en 
Beliris.

Å LMC: Lokaal Mobiliteitscontract Een partnerschap tussen het Gewest en de gemeenten met het oog op de uitvoering van het mobiliteitsbeleid zoals bepaald in het 
Gewestelijk Mobiliteitsplan en/of de gemeentelijke mobiliteitsplannen, en in het bijzonder de vermindering van het transitverkeer binnen de mazen om de leefomgeving te 
verbeteren en de goede werking te garanderen van de netwerken voor voetgangers, fietsers, openbaar vervoer, auto's en vrachtwagens zoals bepaald in de MVS (zie 
Verordenend luik van het GewMP, art. 3-5 van de Specifieke voorschriften). 

Å SVC: Stadsvernieuwingscontract

Å PAE: Personenauto-equivalent

Å FCD: Floating Car Data. Methode om het verkeer op het wegennet te kennen op basis van de verzameling van gegevens van voertuigen die aan het verkeer deelnemen

Å OS: Ochtendspits

Å AS: Avondspits

Å Maas: perimeter waarbinnen maatregelen worden genomen om het autoverkeer te beperken en het transitverkeer te ontmoedigen. De afbakening van de mazen is 
gebaseerd op de Auto PLUS- en Auto COMFORT-wegen van het Autonetwerk. 

Å GewMP: Gewestelijk mobiliteitsplan 2020-2030, ook bekend als Goed Bewegen, beschikbaar op: https://mobilite-
mobiliteit.brussels/sites/default/files/plan_goodmove_nl_0.pdf

Å BHG: Brussels Hoofdstedelijk Gewest

Å Modal shift: een verandering in de verdeling van reizen tussen verschillende vervoerswijzen, gewoonlijk gebruikt voor een verschuiving van de particuliere auto naar 
alternatieve vervoerswijzen

Å KSM: afhankelijk van de context, Koninklijke Sinte-Mariastraat of -wijk

Å SITEX: 'Situation existante', bestaande toestand

Å MWS: Multimodale wegenspecialisatie De MWS heeft tot doel een performant netwerk aan te bieden voor elke vervoerswijze en de keuzes te vergemakkelijken bij het 
ontwerpen van openbare wegen en ruimten. De kaarten van de 5 netwerken (voetganger, fiets, openbaar vervoer, auto en vrachtwagen) maken deel uit van het 
verordenende luik van het GewMP. Elk netwerk is gestructureerd in 3 niveaus (PLUS, COMFORT en WIJK). 

Å STOP (principe): Dit principe is afgeleid van een Nederlands acroniem en hanteert een hiërarchie tussen de verschillende vervoerswijzen: voorrang wordt gegeven aan 
voetgangers (Stappen), vervolgens aan fietsers (Trappen), vervolgens aan het openbaar vervoer (Openbaar vervoer) en tot slot aan particuliere voertuigen (Privévervoer)

Å EV: eenrichtingsverkeer

Å RA/LA: rechts afslaan en links afslaan

Å OV: openbaar vervoer

Å OZ: ongevalgevoelige zones

https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/plan_goodmove.pdf
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1. Inleiding
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De aanpak van het "lokaal mobiliteitscontract" (LMC)

Gewestelijk kader: het 
actieplan van het GewMP

beoogt de totstandbrenging 
van 50 verkeersluwe wijken 
tegen 2030 en creëert het 
instrument van het lokaal 

mobiliteitscontracten (LMC)

Lancering van de eerste 
10 LMC's: oproep tot 
kandidaatstelling van 

het Gewest aan de 
gemeenten

Studie en definitie van 
een actieplan van het 
LMC met de steun van 

studiebureaus

Overeenkomst 
Gemeente/Gewest voor 
de uitvoering van het 

actieplan

Doelstelling: de 
levenskwaliteit verbeteren, 
het transitverkeer beperken, 
de ruimte opnieuw verdelen, 
een modal shift 
aanmoedigen, enz.

Kandidatuur van 
Schaarbeek voor 2020 
voor de Colignon-
Josaphatwijk

Belangrijkste verwachte 
resultaat: een nieuw 
verkeersschema en 
tussenkomsten in de 
openbare ruimte

Č Onderwerp van het 
huidige rapport 

Samenvatting
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Partnerschap Gemeente / Gewest
Á Het LMC is een instrument dat door het Gewestelijk Mobiliteitsplan geïntroduceerd werd en het 

verkeersluw maken van de wijken wil stimuleren door de samenwerking tussen de gemeenten en het 

Gewest te versterken.

Á Het LMC omvat 2 fasen:

o een multimodale mobiliteitsstudie met een participatiecomponent, voor 100% gefinancierd door het 

Gewest (onderwerp van dit verslag). Dit resulteert in een verkeersschema en een (geprioriteerde) lijst 

van uit te voeren tussenkomsten,

o de uitvoering van de interventies op het terrein, onder voorbehoud van een overeenkomst tussen de 

verschillende wegbeheerders en partners.

Á Elke gemeente die, alleen of in partnerschap met andere gemeenten, aan een LMC wenst deel te nemen, 

kan een kandidaatsdossier indienen. Dit deed ook de gemeente Schaarbeek, waarvan de kandidatuur 

voor de "Colignon-Josaphatwijk" door het Gewest werd geselecteerd.

Á Het consortium van onafhankelijke studiebureaus Espaces Mobilités - Stratec - Ecores werd gekozen om 

het Gewest en de Gemeente bij te staan bij de uitvoering van de mobiliteitsstudie. Het Gewest en de 

Gemeente staan in voor de uitvoering van de interventies op het terrein.

Á Een voor de gelegenheid opgericht begeleidingscomité heeft de verschillende fasen van deze missie 

gevolgd en van input voorzien. Dit comité was samengesteld uit vertegenwoordigers van de gemeente 

Schaarbeek, de verschillende diensten van Brussel Mobiliteit, Leefmilieu Brussel, MIVB, De Lijn, MIVB, 

Renovas, Urban, SIAMU en Beliris.
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Opvolging van de studie 
× 5 begeleidingscomités (BC)

× 9 burgerontmoetingen - 3 per wijk

× 3 ontmoetingen met het College

× Tal van technische vergaderingen en 

werkgroepen

Studie over meer dan 18 maanden (eind 2020 -> lente 2022) : overleg met technische actoren (BC 
rode draad), burgers en politieke actoren (vergaderingen College) Č de uiteindelijke beslissing was 
een politieke beslissing. 

Proces & timing van de studie
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ÁTechnisch werk op basis van terreinopmetingen, verzameling van informatie en gegevens bij het 
begeleidingscomité (BC), de gemeente, tijdens de workshops met omwonenden, enz.

ÁGebruik van tellingen (stroom- en automatische tellingen, tussen 2019 en 2021 gecorrigeerd voor de Covid-
situatie) en van mobiele telefonie afkomstige gegevens

ÁMulticriteria-analyses van verschillende scenario's en hun effecten (parasitair verkeer, toegankelijkheid van 
de polen, winst voor openbaar vervoer en actieve vervoerswijzen, enz.). Deze scenario's en analyses werden 
voor advies of opmerkingen voorgelegd aan het BC, het College en de workshops met omwonenden

ÁEr werden verkeersmodelleringen (macro- en microscopisch) verricht om een aantal van de vastgestelde 
effecten te verifiëren en het scenario te verfijnen aan de hand van de vastgestelde risico's/voordelen.

Ą Modelleringen uitgevoerd met conservatieve aannames (huidige behoeften) om een onderschatting van de effecten te 
voorkomen.

ÁNa de uitvoering zal de Gemeente voor de nodige opvolging en monitoring zorgen Ą er zullen bijkomende 
maatregelen getroffen kunnen worden.

Inhoud van de technische studie
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Input van de 'Floating Car Data'

Å Gegevens ter aanvulling van de "klassieke" tellingen 

(2018, 2019, 2020 voor het maas) om de kennis van de 

stromen te verfijnen in termen van:

o verdeling van het verkeer (langere 

waarnemingsperiode en historisch - exclusief COVID)

o oorsprong/bestemming macro- en microscopische 

schalen (matrix en boomstructuren).

Å FCD verschaffen geen informatie over verkeersvolumes

en zijn geen vervanging voor traditionele 

verkeerstellingen die elders zijn uitgevoerd.

Å Er werden gegevens van 2 FCD-operatoren gebruikt. 

Gegevens afkomstig uit gps-systemen en mobiele 

applicaties.

Lokale verdeling van het 

verkeer 
Analyseperiode:

Å September-oktober 2019:

Å weekdagen

Å OS (6.00-10.00 uur) en AS 

(15.00-19.00 uur)

Verdeling van de stromen 

binnen en buiten het 

BHG (50 mazen)
Analyseperiode:

Å September > december 2019

Å werkweekdagen

Å OS (6.00-10.00 uur) en AS 

(15.00-19.00 uur)

Gebruik van tellingen en FCD-gegevens
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ÅEen speciaal webplatform: 

https://goodmove.1030.be/

ÅCommunicatie via Schaarbeek Info

ÅContactopname met verenigingen

ÅDe temperatuur meten met 3x2 online 

workshops met omwonende + 3 

slotinformatiesessies  Č goed voor in totaal +-

260 deelnemers.

ÅDe workshops waren niet bedoeld om 

representatief te zijn voor de bevolking (vrije 

toegang), maar om een ruimte te bieden voor 

discussie en informatie-uitwisseling 

Burgerparticipatie

Zie samenvattend document 
deelnemingstraject

https://goodmove.1030.be/
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2. Kader van de studie
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2.1 De 'Good Move'-visie
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Gewestelijk Mobiliteitsplan

Good Move = Gewestelijk Mobiliteitsplan 2020-2030

Het GewMP werd op 05/03/2020 goedgekeurd door de

Brusselse Hoofdstedelijke Regering. Het definieert de

belangrijkste beleidsrichtsnoeren op het gebied van

mobiliteit en is het resultaat van een uitgebreid

participatieproces waaraan alle Brusselse actoren hebben

deelgenomen: de mobiliteits- en institutionele partners, de

gemeenten, de economische en verenigingswereld, en de

burgers. Dit participatieve proces was gespreid over een

periode van vier jaar.

Dit plan moet immers een antwoord bieden op de

stedelijke uitdagingen van een groeiende metropool, op de

nabijheidsbehoeften van de inwoners en op de ambities

van het Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling

(GPDO). Good Move identificeert zeven grote uitdagingen

die moeten worden verzoend in een strategische visie op

mobiliteit (zie illustratie hiernaast).Meer info op:
https://mobilite -mobiliteit.brussels/en/good-move

https://mobilite-mobiliteit.brussels/en/good-move
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6 aandachtsgebieden in actie
De acties van het plan zijn onderverdeeld in 6 

aandachtsgebieden:

o Good Neighbourhood: het kaderen van de mobiliteit 

in de wijken en het verbeteren van de levenskwaliteit 

van de bewoners

o Good Network: het organiseren van de 

vervoernetwerken en het verzekeren van een goed 

presterende dienstverlening

o Good Service: het aanbieden van een palet 

geïntegreerde diensten aan de inwoners en 

gebruikers van het Gewest

o Good Choice: het sturen van individuele en 

collectieve keuzes door stimuleringsmaatregelen

o Good Partner: zorgen voor een op partnerschap 

gebaseerd beheer van het mobiliteitsplan

o Good Knowledge: actualiseren van de 

mobiliteitsgegevens en regelmatig evalueren van het 

Good Move-plan.

5
Het instrument van het Lokaal 

Mobiliteitscontract valt onder 

zwaartepunt 5 en draagt bij tot 

de uitvoering van de 

aandachtsgebieden 1 en 2

1 2
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Doelstelling van verkeersbeheersing

Á Doelstelling van levenskwaliteit in de 

wijken en betere verdeling van de 

openbare ruimte over de 

verschillende vervoerswijzen

Á Gestructureerde en efficiënte 

vervoersnetwerken die de plaats en 

de veiligheid van iedereen 

garanderen 
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'2030 Good Move'-traject in termen van modal shift

GoodMove houdt niet in 

dat alle verplaatsingen met 

de wagen worden 

afgeschaft, maar alleen die 

welke niet essentieel zijn 

of die met een andere 

vervoerswijze of met 

andere mensen kunnen 

worden gemaakt 

(carpoolen) 

Ą het doel is het aantal 

verplaatsingen met de 

eigen auto tegen 2030 

met een kwart te 

verminderen.
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Verordenend luik van Good Move

Á Het Gewestelijk Mobiliteitsplan wordt geregeld door de Ordonnantie van 26 juli 2013, die de samenhang 

van de mobiliteitsprojecten op gewestelijk en gemeentelijk niveau moet garanderen, en die bepaalde 

delen van het plan een verordenend karakter geeft.

Á De weginrichtingen moet in overeenstemming zijn met het Gewestelijke Mobiliteitsplan. Daarom 

bevatten de verordenende bepalingen van het 'Good Move'-plan de regels voor de beoordeling van 

deze conformiteit en zorgen zij aldus voor een coherente uitvoering van het plan bij de inrichting van de 

openbare ruimte.

Á Het verordenende luik van het Gewestelijke Mobiliteitsplan bevat ook bepalingen over de relaties met 

mobiliteitsoperatoren, zowel openbare als particuliere, en creëert twee instrumenten die nodig zijn 

voor de operationalisering van Good Move: het lokaal mobiliteitscontract en de kaarten van de 

multimodale wegenspecialisatie.
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De multimodale wegenspecialisatie (MWS)

Doelstelling  

Á Duidelijke prioriteiten stellen bij de toewijzing van openbare ruimte met het oog op de toepassing van het STOP-

beginsel

Á Het STOP-beginsel kent een bepaalde voorrang toe aan de verschillende verplaatsingsmodi Č lopen > fietsen > 

openbaar vervoer > auto

De MWS bestaat uit kaarten met een rangschikking van de 5 netwerken (vervoerswijzen) volgens 3 niveaus

Á "PLUS": voor de grote verplaatsingsassen op grootstedelijke schaal,

Á "COMFORT": om de netwerken aan te vullen en de bediening van de verschillende polen te verzekeren

Á "WIJK": om een precieze bediening van de wijken en de stedelijke functies te verzekeren

De MWS werd op 15/7/2021 goedgekeurd 

en maakt deel uit van het verordenende 

luik van Good Move

Voetganger Fiets
Openbaar 
vervoer

Vrachtwagen
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Voorbeeld van de MWS Auto

Het is het structurerende wegennet dat de

grenzen of randen bepaalt van elk gebied

(maas) dat geheel of gedeeltelijk het voorwerp

kan uitmaken van een Lokaal Mobiliteitscontract

(LMC).

De verschillende kaarten kunnen worden gedownload van 
https://mobilite -mobiliteit.brussels/nl/good-move

https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/good-move
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Verschillende LMC's die lopen in het gewest

De Gemeente Schaarbeek is niet de enige die deze

stap heeft gezet. Andere gemeenten hebben, in

partnerschap met het Gewest, eveneens de aanzet

gegeven tot de opstelling van een Lokaal

Mobiliteitscontract op een deel van hun grondgebied:

Brussel-Stad (Vijfhoek), Elsene (Flagey-Vijvers),

Anderlecht (Kuregem), Jette (Dielegem) en Sint-Gillis

(Voorplein). Andere LMC's zullen volgen. Op termijn

zullen er op het niveau van het Gewest bijna 50 LMC's

gerealiseerd worden.

Vijfhoek

Colignon
-

Josaphat

Dielegem

Flagey
-

Vijvers van 
Elsene

Sint-Gillis

Brussel
-

Neerstalle

Roodebeek

Molenbeek

historiek

Kuregem

Leopold
-

Pannenhuis

Vogelzang

5 LMC'sgelanceerd in 2020 - 2021

5 LMC'sgelanceerd in 2022

1 Gebied al verkeersluw gemaakt
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Gebied geselecteerd in Schaarbeek voor een LMC

Het gebied dat bekend staat als Colignon-

Josaphat wordt begrensd door het 

structurerende wegennet

Verkeersluwe WIJK: om een bestemming binnen 

een wijk te bereiken (max. 20 of 30 km/u)

Ą alles binnen het maas 

COMFORT-as: om de verschillende wijken met 

elkaar te verbinden (max. 30 km/u)

Ą Rogierlaan en Paleizenstraat

PLUS-as: om zich te verplaatsen tussen de 19 

gemeenten (de maximumsnelheid bedraagt er 

over het algemeen 50 km/u)

Ą Lambermontlaan

MWS auto
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2.2 Doelstellingen van een LMC
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Belangrijkste doelstellingen

Á minder verkeer in het gebied 

door beperking van het 

transitverkeer

Á meer verkeersveiligheid

Á verbetering van de 

openbare ruimten en een 

betere verdeling over de 

verschillende vervoerswijzen 

om een modal shift aan te 

moedigen

Á minder overlast: lawaai, 

luchtvervuiling, enz.
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Bevorderen van de modal shift

Het kiezen van het meest 

geschikte 

vervoermiddel voor elke 

verplaatsing

aanmoedigen en dat met 

name in functie van de 

afgelegde afstanden 

betreft
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'2030 Good Move'-traject in termen van verkeer

Bij de uitvoering van het 'Good Move'-

stappenplan gaat het er dus NIET om 

100% van het transitverkeer met de 

wagen uit te sluiten, maar wel om te 

streven naar een aanzienlijke 

vermindering (-34%) op de lokale wegen.

Dit is een doelstelling voor 2030. Het 

Lokaal Mobiliteitscontract Colignon-

Josaphat is, samen met de Vijfhoek en 

het district Kuregem, een van de eerste 

LMC's die op gewestelijk niveau worden 

uitgevoerd. Het cumulatieve effect van 

deze tussenkomsten op de modal shift is 

bijgevolg nog niet zichtbaar. Ook de 

andere gewestelijke maatregelen die een 

modal shift kunnen aanmoedigen, krijgen 

stilaan vorm. Op korte termijn blijft de 

vraag naar gemotoriseerd verkeer dus 

groot. Voor een duurzaam 

verkeersschema moet hiermee rekening 

worden gehouden.
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Voor een nieuw evenwicht zorgen in de openbare ruimte

Een betere verdeling van de ruimte tussen de verschillende vervoersmodi: voorbeeld van de 

Elsensesteenweg / Fernand Cocqplein
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Voor een nieuw evenwicht zorgen in de openbare ruimte

Č meer ruimte voor voetgangers en fietsers, groen, met behoud van gemotoriseerd verkeer

Een betere verdeling van de ruimte tussen de verschillende vervoersmodi: voorbeeld van de 

Elsensesteenweg / Fernand Cocqplein
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2.3 De actiehefbomen
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De beschikbare instrumenten in het kader van het LMC

Ontmoedigen door middel 

van verkeerslussen

Voor een nieuw 

evenwicht zorgen in 

het gebruik van de 

openbare ruimte

Werken aan en optimaliseren van het 

beheer van verkeerslichtenroosters

Beheren en 

controleren van de 

snelheid

Aanpassen van het

parkeerbeleid

Dosering van het verkeer 

stroomopwaarts 

(gewestelijk niveau)H
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De verkeerslussen

Het principe bestaat erin het doorgaand verkeer, dat niet uit het gebied afkomstig is of er zijn 

eindbestemming heeft, ervan te weerhouden de hele wijk te doorkruisen, zodat het op het 

structurerende netwerk blijft. Dit ongewenste verkeer probeert vaak een kruispunt of een 

structurerende as te vermijden, om tijd te winnen op zijn traject (gedrag dat vaak wordt 

aangemoedigd door collaboratieve gps-systemen zoals Waze), of bestaat gewoon uit gewoonte. 
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De verkeerslussen

Dit betekent dat het plaatselijke verkeer 

moet worden aangemoedigd om gebruik te 

maken van de kortst mogelijke routes 

binnen de wijk.

De verkeerslussen vermijden zoveel mogelijk 

omleidingen die een te grote invloed hebben 

op het totale traject.
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Verkeerslussen: uitvoering

Er zijn twee hulpmiddelen om deze verkeerslussen te implementeren:

Á Op een traditionele manier ingrijpen op de rijrichtingen

Á Instellen van "modale filters", d.w.z. inrichtingen die de doorgang van 

personenauto's - geheel of gedeeltelijk - verhinderen en andere 

vervoerswijzen al naargelang het geval doorlaten: voetgangers, fietsen, 

openbaar vervoer, voertuigen van hulpdiensten, enz. Het gebruik van ANPR-

camera's maakt het mogelijk de filter te moduleren en bijvoorbeeld te 

beperken tot bepaalde uren van de dag of uitsluitend plaatselijk 

gemotoriseerd verkeer doorgang te verlenen.

Å Komt tegemoet aan andere uitdagingen dan louter mobiliteit Č hertoe-

eigening van de openbare ruimte

Å Geen volledige renovatie nodig om over een kwalitatieve ruimte te 

beschikken Č Zeer vaak wordt in de gemeenten gebruikgemaakt van 

tijdelijke voorzieningen (sluiting van bermen of onderbreken van 

kruispunten, zie voorbeelden hiernaast)



Mei 2022 ξSamenvatting 33

Modale filters

2004 2021 Duurzaam Wijkcontract 
Pogge (tegen 2025)

Voorbeeld van een herinrichting in Schaarbeek, met onderbreking van het noord-zuidverkeer op een 

kruispunt en de aanleg van een pleintje waar actieve vervoerswijzen kunnen passeren:
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Modale filters

Voorbeeld in de gemeente Elsene van een volledige herkwalificering van de openbare ruimte in combinatie 

met de plaatsing van een filter door ANPR-camera's Ą verkeersluw gebied Fernand Coq-plein
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3. Uitdagingen van de 
Colignon-Josaphatperimeter
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ÅPerimeter (maas) van aanzienlijke grootte: 

2,3 km²

Å1 gemeente betroffen: Schaarbeek 

ÅҒ 35.000 inwoners
(Wijkmonitoring 2019)

Dielegem

Sint-Gillis

Kuregem

Flagey

Colignon

Josaphat

Algemene context
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Wegbeheerders 
Wie beheert welke infrastructuren?

Brussel beschikt over een uitgebreid netwerk van infrastructuurvoorzieningen voor mobiliteit: wegen, pleinen,
tunnels, bruggen, metro, enz. Naargelang van hun ligging, hun aard of het soort werkzaamheden dat eraan
wordt uitgevoerd, worden deze infrastructuurvoorzieningen door verschillende partijen beheerd: Brussel
Mobiliteit, de gemeentebesturen, de MIVB (Maatschappij voor Intercommunaal Vervoer te Brussel), enz.
Daarom worden sommige projecten uitgevoerd door het Gewest, andere door de MIVB, nog andere door de
Gemeente, enz.

Gewestwegen MIVB-net
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Uitdagingen inzake openbare ruimte

Gemiddeld is in het Brussels Gewest bijna 60% van de 

openbare ruimte hoofdzakelijk voor auto's bestemd.

Č Binnen de Colignon-Josaphatperimeter is dit aandeel groter 

dan gemiddeld in de dichtbevolkte statistische gebieden van 

Koninklijke Sinte-Maria en Josaphat.

Om actieve 

vervoerswijzen en het 

openbaar vervoer 

aantrekkelijker te maken 

en het gebruik ervan aan 

te moedigen, moet de 

ruimte ten gunste van 

deze vervoerswijzen 

worden herverdeeld.



Mei 2022 ξSamenvatting 39

Uitdagingen inzake 
verkeersveiligheid 

Het "Colignon-Josaphatmaas" omvat talrijke 

ongevalgevoelige zones, aan de randen van het 

raster (Lambermontlaan, Rogierlaan, ...) maar 

ook op assen zoals de Haachtsesteenweg, de 

Louis Bertrandlaan of de Koninklijke Sint-

Mariastraat.

Het verkeersplan van het LMC heeft tot doel het 

geheel verkeersluwer te maken en de openbare 

ruimte te herverdelen om deze OZ's op te lossen 

en de wijken veiliger te maken voor alle modi, 

met name de actieve vervoerswijzen, die de 

meeste slachtoffers van ernstige of dodelijke 

ongevallen in het Gewest maken.
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Lage motorisatiegraad
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Nombre de voitures à disposition

Taux de motorisation des ménages schaerbeekois

1 personne Couples sans enfant Couples avec enfants Familles monoparentales Autres

30.227

(54%)

20.626

(37%)

4.744

(9%)

In Schaarbeek: 

Å 54% van de huishoudens 

heeft geen auto tot zijn 

beschikking

Å De absolute waarden 

blijven echter hoog, 

aangezien de 

bevolkingsdichtheid hoog is 

(Koninklijke Sinte-Maria, 

Berenkuil)

Bron: Statbel, 2019 (inclusief bedrijfswagens)

https://statbel.fgov.be/nl/open-data/aantal-wagens-volgens-huishoudtype-gemeente

https://statbel.fgov.be/fr/open-data/nombre-de-voitures-selon-le-type-de-menage-par-commune
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Aanzienlijk transitverkeer binnen de perimeter

Bron: september-december 2019, werkdagen

6.00 - 10.00 uur

55%

45%

Titre du graphique

En lien avec la maille EN transit

In transit

Maasgerelateerd

Het transitverkeer is aanzienlijk (45% van het autoverkeer wordt waargenomen in de ochtendspits) en moet onder controle 
worden gehouden.

De hieronder gepresenteerde gegevens zijn gebaseerd op de analyse van Floating Car Data over een periode van 4 maanden en een steekproef 

van meer dan 4,59 miljoen voertuigen (geanonimiseerde gegevens). De cijfers geven het gemiddelde aandeel weer, op een doordeweekse dag in 

de ochtendspits, van de in de "Colignon-Josaphatperimeter" rijdende voertuigen die een maasgerelateerde verplaatsing maken (d.w.z. waarvan 

het vertrekpunt en/of de bestemming in het maas liggen) en de voertuigen die een transitverplaatsing maken (d.w.z. waarvan noch het 

vertrekpunt, noch de bestemming binnen de perimeter liggen).
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Aanzienlijk transitverkeer binnen de perimeter

NOH

6.00 - 10.00 

uur

Helm-Terdelt

LIII

Sint-Joost

Vijfhoek
Ambiorix De hoofdmoot van de Brusselse 

transitstromen via de "Colignon-

Josaphatperimeter" hebben betrekking op 

aangrenzende gebieden.Het gaat dus om 

lokaal transitverkeer.

60% van het autotransitverkeer dat in de ochtendspits de 

"Colignon-Josaphatperimeter" passeert, houdt verband met 

autoverplaatsingen binnen het Brussels Gewest, d.w.z. intra-

Brussels transitverkeer (Bron: Tomtom, sept-dec 2019).

De kaart hiernaast is gebaseerd op de analyse van Floating

Car Data over een periode van 4 maanden en heeft alleen 

betrekking op dit intra-Brussels transitverkeer. Ze geeft de 

belangrijkste verbindingen weer tussen Brusselse wijken 

voor autoverplaatsingen die worden uitgevoerd om ze te 

bereiken en die daartoe binnen de "Colignon-

Josaphatperimeter" passeren.

Op het niveau van het Gewest kan worden vastgesteld dat 

de belangrijkste transitstromen van het autoverkeer die het 

"Colignon-Josaphatmaas" doorkruisen, hoofdzakelijk 

betrekking hebben op de verbindingen tussen Schaarbeek-

Noord/Evere, Sint-Joost, Ambiorix en de Vijfhoek.
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Aanzienlijk transitverkeer binnen de perimeter

OS (6.00 -

10.00 uur)

via de Colignon-Josaphatperimeter

De volgende datavisualisatie toont dezelfde gegevens als de kaart op de vorige pagina, specifiek 

voor het intra-Brussels transitverkeer, maar in een andere voorstelling:

De hoofdmoot van de Brusselse 

transitstromen via de "Colignon-

Josaphatperimeter" hebben betrekking op 

aangrenzende gebieden.Het gaat dus om 

lokaal transitverkeer.
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Aanzienlijk transitverkeer binnen de perimeter

Meer dan 50% van de autoritten met vertrek- en/of aankomstpunt in de Colignon-Josaphatperimeter houden verband 
met een afstand van minder dan 5 km lang, een afstand waarvoor andere vervoerswijzen (fietsen, lopen, enz.) 
concurrerend zijn Č aanzienlijk potentieel voor modal shift (op voorwaarde dat de alternatieven bekend zijn en gepromoot 
worden)
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Bron: OS (6.00 - 10.00 uur) september-december 2019, werkdagen

OS (6.00 -
10.00 uur)

De onderstaande grafieken zijn afgeleid van de analyse van Floating Car Data over een periode van 4 maanden en hebben alleen betrekking 

op autoritten naar (links) of van (rechts) de Colignon-Josaphatperimeter tijdens de ochtendspits op een gemiddelde weekdag.

Ze tonen de verdeling van de totale verplaatsingsafstanden van de ritten die door deze voertuigen over hun gehele traject worden afgelegd, per 

afstandsklasse. 

Naar Colignon -Josaphatperimeter Van Colignon -Josaphatperimeter

https://www.google.com/imgres?imgurl=https%3A%2F%2Fwww.les3cha.fr%2Fwp-content%2Fuploads%2F2015%2F04%2Fpicto-voiture-e1461318887901.jpg&imgrefurl=https%3A%2F%2Fwww.les3cha.fr%2Fhoraires-acces%2Fpicto-voiture%2F&tbnid=NRANnL-8AVyHbM&vet=12ahUKEwiEq8yX6-zuAhUK8IUKHYadCTIQMygCegUIARCzAQ..i&docid=4_HKwx0wZhFTEM&w=596&h=509&q=picto%20voiture&client=firefox-b-d&ved=2ahUKEwiEq8yX6-zuAhUK8IUKHYadCTIQMygCegUIARCzAQ
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Talrijke projecten in uitvoering in de perimeter

De perimeter wordt getroffen door een groot aantal projecten in verschillende vorderingsstadia. Ze 

moeten in de analyse worden geïntegreerd.
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4. Aanpak per wijk
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4.1 Methodologie


